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PERCHE 2C?

Il motorevaltérnative ¢ combustions inferna resio opgl imbatinig come mez-
Zo di frazione per veicoli stradali. Compele con laoirazione elettrica per i
trasporit su rofata, compere con lo furbing a vapore pee la prapulsione navale.
Ha esso rageiunio a (nit'oggi le colonne di Ercole del suo sviluppoed Pensiama
dr no.

I competitori divetti, guali la turbina a gas e il molore costddetio ad eger-
pappio rotante { Wankel e analoght), hanno fatto negli nltimi anni Iia.h':ll'rn'.:' nro-
dASECR N

gresst e se lo sviluppe del matore alternative a stantuffi di r}p-:- -
futura pensare

procedesse, fultora vivacemente, oli insernitori potrebbera ne
di accorciare le distange.

Ot permettigme di pretendere che, per ‘quanto congerng lo costrigione in
serte, il moloré Fulvia, impostato tenende conto nél fisgare le sue cararieri-
stiche costraiive, della possibilita di incarporare gli elemenii di progressa in
femipi successivi, epstifuisca wna prova evidente dello vitalitd del metore a
starinffo & ¢he U'mtraduzione aecanio ol ben note Fulve normale di wna
Frdvia 2C {due carburatori dappi) consénta 3 dare [erina completa alla
dimesirazione accortemiandn § legittimi desidert dei Clienti piic raffinati.

Per meplio chiarire if mosiro pemsiero ripartiome gt di segeite due efficact
rappresentaziont di questo progresso e cloe:

— in Fig. I: Uincremtento nel fempo della potenzo massima def molort Appio
¢ successivamente Fulvia, la ool cilindrara & siala riporosamente manfenudn
i e

— in Fig 2 1 cemfrovite delle pressionl medie csierme’ sempre crescenti svi-
Iuppaté dai cingue mobari citaii ' Fig. I e riporiate di contro dl regime
anpoldre. ;

Essa mosiva anche gome ol cresgere dellel pressioni medie esterne (effetiive)
e dellg potenze spegifiche salendo nella fomiglia delle iperboli {curve di egua-
le porenza ) 1 regime di eoppia max debba Becessarianiente aumentoye.

Le figure i paretton richiedang, nella lore evidenza rappresentalivd, alcuna
spicpazione

Poird csserci domardato guali siano § provvedimenti di base che llanie con-
sentite i progressi rispertivamente del Fulvia normale sull’Appia terza serie
¢ successivamente del Fulvia 2C sul Fulvia norpale.

il primo passo, come & nole, sishierizz nello_studic di wua tesiaia, nella
guale le valvole sono azionate cor comando divetto da parte di due alberi
di disiribugione sistemati sulla testa stessa. Contemporaneamente venivano
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stvedarl particolari aecorgimenti nel tracciafo del
, condotil di ammissione e i scarico che glusiificano

Y A — Fineremento di pofenza a parita qualitativa del com-
b i buisribile impicsato.

TR

N \ Per il seconde passapehe poteva anche essere pew-

silo come un adallamenwlovde]l matare all'tmpiepo
del supercarbnranie, nor of 500 Belull acconteriare
di semplici modifiche & wi & ristudioloa nuove Uali-
mentazione del notore presupponendo Uinstallazione
di 2 carburafori gemelll in Tooge di wr carburaiore
GO POSTO,

Gid nella nostra memoria generale sullo svilnppo
def miotort tn V osiretlo che, per carlese concessione
dell Tnstitution of Mechanical Engineers di Londra,

viene pribblicata tradotia e parzialmente riassunia
S quesie siesse colonne, avevdmo asservaio ofie i
falone i Achille del motore dn 'V streftoiconsisteva
nef fatte ched condotidel gtlindri, anche 8= singoli,

dovevane [forgatamente misiltere di luneghezze diffe-

renti & percid lo distetbuzione dell’aria & del com-
hustibile ai vafiGilitidrd now era del uite perfetta.

i Consepuentemtenie S prevedeva che, con una car-
burazione indipendente perelhscun @ilindro {cio

.

—_—

che dnfatei 5§ ottenne gog ladogione df due corbu-
- ratori gemelli e ciod con guattve diffusort del tutto
i epuali fra lora), poresse gssere risolfa il problema.
Se si conrfronta il motore a combustione fnlerna o

e gresto stadie di sviluppo con § comcorrentl cni st é

155100 < O v ] M coucconnato risulta chie la rurbing, pur con Unso

di seambiatori di ralore per reeiipero @ gon combu-
slighe su pitt stadi, mon potrd, con § combrstibili ogal nold, competere con
Hoedore o stantigffo sul piang del vendivienio terntico.

Per quanto rigrarda i?fﬁ'ﬁ Lanedort costddelnd o slartuffo rotance dobhizmne
osservare che §punti di pife difficile saliizione sono abmeno ire:

1) la rafettoria delle palefte & condizionata dal prafila delle parefie perranto
la risultentecdelle forze d'iverzin o delle” forze el pas operanti ¢ talmente
elevara ehe B problesra delleCtenate richisde procedimentt secezionali non
selo nella costruzione originale ma sopratiuite nella manutenzions;

2} le forze d'inerzia delle wmasse rotanti, che apiscono sui cuscinetti interni
soffomessi alle elevate remperatire delle camers di combusiione, sona anche
gsse elevaiissinie;

i) il rendiinenio complessivo del sworore, olfre o subire le perdite di lavoro
cagicnate dall'atirite degli organi i tenuig sul corpo delln camera, soffre
per ragiomt fermodinamiche della eaiiva combustione ehe $i svolge durante
la fase di trafilarieitte laminare 'dei gas sulle T, .

Percia la pressiong media esterna fiMora realizzala sui motori a stantuffa
rotanie @ df gran [inge inferiore a quella dei motori a Stamuffo e, per ragioni
che ai-laict non parevans évidenti, le forze d'inerzia hanme costretto a lmitare
le velocita angolabi @ valori eguali od inferiori a quelll dei nostri modest
riolort & staniffo,

Iitfine asserverema ehe lo spostamente del regime dilgeppria massima [ cfr.
Fig. 2)leannesso com la rickiesta delle maggiori potenze specifiche non sem-
pre & correltamente avvertito da ohi discute di matari genza Fausilio df una
analisi swfficientemente approfondite. |[Esso impone al guidatore una condotta
adeguata al jine di altenere il complete sfruttamento delle gualitg caratreri-
stiche l:fﬁ-‘-! Hralare, sexra i r.'.I'J-!_? CONSEEHE rind f{.‘{ufe d&grﬂdﬂﬂ”ﬂﬂ- ..-]'.g.l',f.::; pre-
stazioni della vetinro.

L'accrescimento di gueste ultime ha richiesto ladozione di opporiuni provve.
dimenti per:

I) mantencre come sempre al minore possibile livello le vibrazioni trasmesse
dal_motore alla_carrozzeria;

2] diminuire lo sforzo di azionamento dei freni a parira di azione frenante;
3] rendere pr diretta lazione del meccanismo di guida.

gl_f..!;mss!i ed altri punti di dettaglio viene riferito in altra parte di guesia
GUEIES
A, F.

L



I.a nuova Fulvia 2C & stata una delle pit interessanti novitad del
46° Salone di Torino, accolta con vivoe compiacimento da quanti, gia
apprezzando le concrete doti meccaniche, di rendimento e signorilita

SCATTA
LA
FULVIA

della  wversione
la. cui produziene conti-
nua regolarmentel,
deravano poterne otterne-
re un impiego ancora pii
brillante.

normale

desi-

Py

Ty

Il motore, medificate con 1'introdu-
ziome di due carburatori dopplo oo
pa, nuovit condoiti i aspirazione e
SCarico, rappor Lo di compressione
aumentato al.valore 9 & 1, ha anzitul-
1o consentito un qcmlhlmmmu iner g
mento di potenza @ futh ¥ regimi,
con massimo di 71CY CTIMNA a &000
giri/minuto, mentre la coppia mas-
sima risulta adesso di 94 mkg a
4300 giri.

Lelasticith di funzionamento del 26
& perfetta, grazie allassoluta sincro-
nizzarione dei carburatori ottenuta

al

in wirti di und Figorosa coassiality
delle farfalle, pee culi 'alimentazione
& esaftamente diseribuita tra i quat-
ire cilindri.

ffa la Fulvia ZC offre anche altre
migliorie meccaniche. 11 cambio e 1l
gruppo di ridusione finale hamme rap:
porti maggioratl, per cul le velocith
massime nelle singole marce risul-
{tano aumentate a: 39 km/h in I, TD
in II, 108 in I1I, oltre 145 in IV. La
veermenza di accelerazione & doca-
mentata dai sepuenti dati; da 0 oa
B0 krnsh in 107 375 da Da 10d0in 177

il chilometro con partenza da fermo
m a7

Ahcora: nuove comanda della frizio-
ne, di tipo meccanico flessibile anzi-
ché a tiranteria rigida, che assicura
grande progressivith di spunto spe-
cialmente in retromarccis; guidas mes
no demoltiplicala; sospensions anie
riore resa pi silenziosa con Vintro-
duzione di nnove bocoole e di nue-
vi tasselli antizcricchiolanti; nuowva
pompe freni con pozzciti di alimen-
tariones =eparati che realizzano un
minor sforze sul pedale (2030 kg



con due persene a bordo) e una de-
celeraaone sorpréendente: da [ km
orari all'arresto completo in appena
35 muetri.

Ferferionamenti anche nella carros-
zerin, che estelicamente & rimasta
invariata, galvo nei paraurti, che sul-
la 20 sono privi di borchie. Anzi-
tutto & stata rvealizzala ung ancor
mageiore silenziosith interna grazie
a ung pil ragionale sistemnazione de-
gl artacehi del motore al telaio ausi-
liario e di guesta alla scocca. Poi
¢ stala aumentata la profonditdy dei
sedili posteriort che, unitamente al-
lincave ricavate sugli schicnali del-
le poltronding anteriori, conscniono
RN pi_i| conlorievole  sistemazione
del passegeeri.

Incltre & stato riveduto & (ELel LR FAHT N
I'impianto di riscaldamento e di ven

Le principali inrovazioni della Fulvia 2C:
motore piil potente, due carburstori doppio
corpo, quadro  pEOFARSIFUEENE - Con Conla-
giri, impiante elettrico  centralizzato, pil
spazio allintemo.

tilazione nell'interno vetiura, con la
aglozione di condotii di maggior di-
metra g chi un ventilatore pitt effi-
cace. Sul quadro portastrumenti &
Atato a_g:;iuntn il mn:a.giri, ulilissimo
per sfrutiare convementemente le
pinn spinte doti del motare. Inline
anche impianto elettrico. ha hene-
ficiaic cdi perfezionamenti, fra cui il

porta-valveole fusibili portato all'in-
terna della vettura, nella sexione cen-
trate ribaltabile del cruscoito, per
consentive lamassinoafacilith (i
iRpEzinne.

La Fulvia 2C & insormma pit che mai
la“millecento pift eompleth, brillan-
fe, signorile attualmente disponibile
sullintere mercate mondiale.




Oppi 'autobus urbane, ra tutel gli
autoveicoli industiriali, & forse il |:I-ii.|
complessa, percheé 1 requisiti cui es-
soodleve rispondere sono mclti, dusti
indispensabili e talvolta contrastan-
ti. Dopo lunghe approfondite elabo-
razioni dijtuth gl elementi del pro-
blema, sif@é giunti a definire guali
devonn essere alcune delle caratteri-
stiche Lecniche cui l'autobus urbana
ideale dewe risponders, Bise sono:

Porenze wigtrice: deve esgeres di 10 =
- 12 kWit: elevata, come si vede,
ma Neccssarid =& siovuole che i1 vei-
calo abbia guella accelerazione e rag-
giunga gquells velocith massima da
cui dipende Peconomicith del servi-
zin. E chiare, infatti, che quanto pid
alta & la welocita commerciale del
wvielcalo, (anta ]ﬂilﬁ[iill"t & la sua ca-
pacitha il trasportare nello stesso
temape 1l ‘massimo numcroe i pas
segaeri.

Cambia: automatico o semidalami-
tico. Mon & pitl ammissiible un cam-
hio normale; le condizioni del trafh-
Ch il i Sl swalge. il servizio, oEEi
song ali da rendere assolutamente
necessario, per la stessa sicurezza
della circolazione, alleviare la Fatica
del condutiore;

Il cambie automatico, se ginstamen-
te studiato e proporzionato, ubilizze-

11,

NUOVO
AUTOBUS

URBANO

LANCIA
718

Ing. ROMEO ROMANINI

Dirirente Serutxio progetinzione
AEETerelt  meccaics - awtodsla

ri gempre in modo suthcientemente
correttn la potenzn sviluppata dal
matare, indipendantemente dall®abi-
lith del condutbars,

Il cambio semiaattmatice, ciod quel-
lo fcon giunte idraulico e cambio
telesomandaro & presclezione, lascia
ancorala chi goida, scnza troppo al-
faticarlo, la possibilita di scegliers
la migliore utilizzazions della poten-
za motrice, ¢ consente Inolire un
rendimento un po’ pin elevato. Con
un <ambio siffatte, adopeorato con
intelligenza, un buon conduttore af-
(iene Prestazion] ancors SUuperior 2
guelle che =51 realizzana con il cam:
bio autcrmaticn,

Fuida. Se si considera l'enorme nu-
mers di manovee che il condutiore

di un awiobus urbanc & costretto 2
compiere durante il suo turno di la-
vorg, sl giunge alla conclusione che
la puicly ceve esserc servoassistila,
E stato ampiamente dimostrato in
sede scientifica la rilevante differen-
za di“enereia consumata dEun con-
duttore di autobus urbane a seconda
che guidi un veigale detato o no di
seryvoguida,

Freni. T1 problema della renatura &

gia difficile per un veicolo normale;

diventa estremamente complesso per
un autobus i servizio wurbano. Si
pensi quante velte, nclle 24 ore, la
energia cinetica che il motore mpre-
me al veicolo dev'essere rasformata
in calore dai freni, 51 pud ben dire
che nel wveiceld wrbano, motore ¢
freni compiong Un  lavoro  quisi
wguale, E c'e di piti: se il motore
manca, il weicolo 'si ferma sena
pericolo per Uincolumita delle per-
sone, sia di quelle a borde sia di
quelle circolanti sulla strada. Ma se
cedona 1 [rent, la situazione diventa
immediatamente drammatics. Basia
questa considerazione a giustificare
l'estrema cura che il progettizta di
un weicolo siffatia deve porte nello
studio dell'impianto di frenatura, Ed
& logica conseguenza la realizzazione
di impianti a due o pid circwiti indi-



pendenti, poiché quanto pilt grande
& il numerdedei circuiti, @anto mdgs
piore & il grado el sicurczzn che &1
puck rEEiunEere,

Sospersiont. Ly marcia di wn veicola
in servigie urbano, veicolo nel quale,
per imprescindibili cagionidi ccono-
mia di esercizio, una notevole aliquo-
tn dei passeggeri viene Lrasportaca
in ]':E:_'-n:li_, deve essere tale da non -
recare disturbi sia ai trasporti sia
al persooale di-servizio;

I tipo di sospensione che risulia
rispondera nel modo migliore a que-
ste esigenze & quello misto, realiz-
zato i mode che lelletto pneuma-
tico sia imbegrale, & cioé il sistema
nel quale la massa del veicola nudo
inziste sulla sospensione elastica in
acciaie, mentre i1 carice utile & sop.
portata dall'azione di epportuni di-
spositivi poeumatici, azione commi-
surata alla effettivi grandezza della
MiLssn Inposta,

Disesio tipo di sospensions consenle
anche il livellamento, dei cui vantag-
gi parliamo =ubito in appresso,

Alrezza del piono di calpesiio. Dove
essere @ minoere possibile. Opai 1al-
Loz massima ammessa & di 700 mm
da terra, quota raggiungibile con due
soli gradini, La cosa ha una impor-
tamza gramdissima perchd, cosi feen-
do, =1 riduce iatevolmente il tempo
di arresto alle fermate con conses
guente aumento della velocitly com-
merciale del veicolo (guestultima
{|i.|.11:]'.|l:|.|:“ infatli anche dal Lempa ne-
cessario alla salita & alla discesa dei-
PSR amEr T,

L'autobus urbana Lancla « 718,101 =. E aqui:
pagginte cof motere Diesel ad inlezions
diretta sovrallmentate con turbing » gas i
scarico, che sviluppa la potanza di 230 CV,

Linterne del « TiB =, Ladaziong di gomme
semplicl ha consentito, fra altro, di ali-
mingre a8 strozzatura all'ingresso che, ral-
lentande || flesss dei passeggerl, diminui-
st la velocith commerciale degli autohus.

fa o calpestio a 700 mm da terea,
QEREFVIAMa ansiiulio;

al che @l pavimento ha uno spesscre
che, per gquanto ridotto, misurerd
almenc 20 mm;

f) che Tra illpavimento ¢ gli crgani
meccanich hasi (mgsu tamponi ela-
sticd), guali ad esempic_motore ¢
cimbio, bisopnech lascoréana luce
i almenc T5 mm: eale luce sillas-
sale anleriore ¢ in particolare sul
peonte posterione, dovrdh consenlice,
anche con sospensioni pnoumatiche
livellate, la mormale corsa di cscur-
sione dovuta al mallepgio, la quale,
er guanto ridotia.mon potch essere
inferiore a 50 mm;

¢y che, dato un passo del yeicola i
o4 -=3a mJe dovendosi evitare «he
iroppo facilmente, pur viaggiando su
stradeg urbane, qualche organc mec
canico venga a contatto gon il ter
Tend, bisognerha lasciare fra terreno
i arpani meceanici almend una luce
di ICmm (i coewispondenza del
ponbe eszendo questo propric sulle
ructe, tale luce polrd essere ridotra
f 150 mum ).

A conti fatti, per gh I Eani mecca-
nici_restano a disposizione appena
485 mirny Duesto spiega perche su un
autobis wrbang tatte deve ezsere
speciale e studiate cont particolare
altenzione.

Particolarmente difficile sl presenta
la soluziong del ponte e dal eambio:
infatti, la ¢oppia conica dewe essere
in grado diffasmeilers coppic del-
Fordine dit a00==700 kam e, nel cam-
bio il givmeo idradlico o il conver-
titore (%f coppia - dovrchbers avers
le dimensioni delle giranti non supe-
riori & 420 mm, il che, per l& potenze
e coppie da trasmetiere come quelle

E pertanto essenziale cercare di ren-
dere sempre pin rapido e sicuro il
flusso del pubblico. I problema non
e di facile soluzione, perché al df
sotte del plane i calpestio devono
trovar posto tutti gli organi mecca-
nici del veicolo. Considerando il pia-

richieste, non & facilmente realiz-
zabile.

Posto di guide, 1l conduttore di un
veicole urbano, date le dimensioni
del mezes e le strade in coi deve
muoverlo, deve essore sistemato in
rade da avere |y massima visibilish,




¢ percid nella posizions pit alta e
pilt avanzata possibile.

Ecocca porfante o aufotelaio, B pre-
feribile  autotelaio. La ragione &
semplice: il costruttore degli crgani
meccanicl. ha cosl la possibalith i
provare guesti ultimitanche su stra-
da nella loro esatta posizione diman-
tagprio comsEll impianti-idro-eletiro-
preupatici definitivg; e, quando con-
segna al carpozziere 1] telaio per la
applicazione della scoce, & gia ma-
terialmaente sicure della rioscity del-
e parti i sua costruzions, Per di
pin ¢ l'apprezzabile vantaggio che
tutdi i veicoli, anche se carrozzati da
ditte diverse, avrannoe-tutti gli orga-
ni ¢ tutti ghi impiainti neila stessn
identica poSigione; nod & poco, per-
che it lacihita enormemente evens
tuall riparazioni e sostituziond.

La richiesta che la Soc. Uita di Gemo-
va, atiraverso il dott. ing. Angelo
Tondi, Capé Servizio Trazicne ¢ Im-
pianti, Fecelalla Langiad stilando il
capilolato per o forniiuca € wn
gruppa di velcoliurbani, era impron-
tata ad un alto grado di modernith
costruttiva ¢ di economia di eserci-
i, secondo le indicheion dettite
S guesie spesse salinneg dal Diret-
tore Centrale Tecnico della Lancia
nell'articolg & Tendenze moderne ncl-
L costruzione degli autobos urbani =,
(Rivista Langia n., 5, estate 1961),
Posti di frantealla complessiglh del
compite e soprattueto al vistretto
termine concesso perla realizzazio-
ne, lanto lo scrivente) quanto 1'ing,
D Wirgiliopaui & affidata la proget-
tazione del matori Diesel, s1 dedica
ronc con entusiasmao allo studio del
veicolo, L'eficienza dell'crganizzazio-
ne tecnica della Lancia fu sfratiata
N prena, ed ara parecchi L-es-;:l;l:.pl::l'i_

Il posto il guida del nuove autobus Lans

cif. Bistemato nella posizions pid alta &
pill svanzata, il condusents gode della
ma=zsima wislBiltE, | camblo & automa.
tico, la guida & servoassistita e i freni, bre-
vailo Lancia, sono matici (& disco
quelll poestarfor]] & dopple circufto & Inte-
qgrati da un frens ideaulico.

del nuove autabus circolano er 1z
sirvade di Genova. Lo abhiamo deno-
minato « TIE. 10 =.

E un autobus urbane & 2assi con
gommatura in semplice sis Anteror
mente s posteriormente, dal pesa
complessivi g pienascarica <. 15
tonnellate (101 posti olire il condut-
tore e il higliettaio). Le sue caratie-
ristiche principali =ono:

— motore Diescl ad iniezione diretta
con sovralimentazions con turbing
a s i scarice, posto sofbo 1l pavi-
mento fra il pramo ed il secondo
azse, che Fn.'i|u|1|'|3 170 kW {23'] I:"i.'r}
pari a 11,3 EW/t;

— cambio automatico SREM {Svenska
Rotor. Maskiner costruito sa licen-
za in Italia dalla OM) con gonwverti-
tore i coppin & due Fasi idrauliche
e pressduetta il cul rapporte di
conversicne ymassima alle spunto &
di &1

— ponte postertore, hrevetta Lancia,
di tipo specialeabbassate con coppia
conich a2l centrg e riduttori sulle
rucrte;

— lreni poeanmatici con irmnpianta del
tipa Multiplex, brevelto Lancia, a
doppio circuiio indipendente anche
nell'alitnentaziona (doppic circuite
automatice & doppio circuito mode-
rabile). B datato, inoltre, di an (e
e 1draulico :i]']l.,:l:-["pl::-ri!lll nel camhbio
il cui azionamento, automatico &
comandato dal primo trattodi corsa
del pedale freme, edivun freno di

stazionamento & comando meccani-

€, :i11r.55|]'u¢r|.-|:.|,¢:|‘|ll.=: da it ﬂ]'i altel,

cd agente sulle ruote dell'asse poste-
riore; i freni sono a tambure sul-
Iasse amleriore & a dizea sull®asse
E:ul:-.'\,'ll.-.r:il::-r'l.!_;

f— ms.pl:.rirci-:_lz:l:i 1::'.|.1|||'|'|'.'|ri{ he anch’es-
e d cireit. indipendenti (un  im-
plantoe per Massetanteriore, un altro
pier lasse posterionel)

— guida idraumlica tipe FZEG

— piano di-calpestioea 670 mimedn
terra, cui si accede eond. pradini,
unc di 3% mm e Valtro i 280nm;
— posto di guida sopraclevato  di
400 mm rispetto al piane di calpestio
e totalmente avanzaio;

— sisfema i sicurezea eletiro-pnew-
matice per impedive al 1i.'|:“i.|:|:|!|i.‘.l di
mnoversl fnan somsente neppure di
accelerarg] se e porte non 5000 per-
fettamente chiuse:

~— tre ampie porte per la salita o
discesa del passereeri rispettivimen-
te paste neeli sbalzi e fra gl assi;
— telaiee speciale che vicme conse-
enate ai chrrozsier completo di tallr
eli crganiiewgli implanti, g collau-
dato sy stracda. R. R.

L'autokelsio del « 718 = Bi noti il ponte
posteriers, brevetto Lancia, di tipe ape-
clale abbassato, con la coppia conica al
centre @ [ ridutiorl sulle ruote.



MICHELANGELO E GALILEO:

Quattrocento anni or sono, il 18 febbraio 1564, &1 spegneva a Roma
Michelangelo Buonarroti; fre giorni prima a Pisa era nato Galileo
Galilei. Non tanto la coincidenza sorprende, in quel gran secolo in
cui I"ingegno italiano sembra avvampare di innumerevoli bagliori,
gquanto la continuitd quasi simbolica, la fiaccola che passa di mano
in mano, e l'arco immenso di storia italiana, che é abbracciato
dalle esistenze di questi due wvegliardi geniali.
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Il primo era nato nel 1475, quande il principato del
Magnifice si avviava a far di Firenze 'Atene d'Italia, e
il secondo moriva nel 1642, in un paese ormai in preda
ad una decadenza sonnolenta sotto pli ultimi rampolli
malaticel della Casa medices,

Senza la straordinaria  longéwith del Buonarroti, li
avrebbe separati conoun@a cesura profonds. quelliv swolta
cruciale che a mezza il Cinguecento spezzd irrepara-
bilmente la.#fita politica,culturale e religicsa d'Italia,
Michelangele appartiene infatti alla prima metd del
secolo, a una gtaglone in cui la Penizola divisa, ma pur
SETnprS -u-pu‘]enta & rigogliosa, pud illudersi ancora di
perpeiuare allinfinite il suo primato nelle arti e nelle

raffinatezze del vivere civile, Genio precocissime, quando
il secolo sorge sta dando l'ultima levigatura alla Pieta
vaticana, nel 15303 terming il David, nel 12 la wvolta
della Sistina: Mon @& caso il suo progetto pio tormen-
toso, il suo vapheggiamento inappagato sard la tomba
di Giulio II, il papa bellicoss che aveva sperato di
levare in armil'lialia al grido di: — Foeri i barbari! —.
Uno del « prigioni » scolpiti per il piedistalle mostra
appunto un atleta in catens che sembra destarsida un
sonne  profondissimo, ¢ con immane fatica tenta di
leware il capo verso la luce: ma un alire dei = prigioni =,
pur senza lacci, & abbandonato ormai alla mortale stan-
chezza della rassepnazione, Non a caso sard proprio

di LUIGI FIRFO




Michelangelo a tentar di fortificare nel "28 gli spalti di
Firenze repubblicana ¢ a wederla ben presto piegare,
sconfitta irreparabilmente dall'assedio ¢ dal tradimenteo,
La decadenza si consuma giorno per giorng Sotio ai
swnd occhi, fino all'instaurazions della supremazia spa-
gnuola sancita a Catcaw Cambrésis, definitivo suggello
della zervitin d'Lialia, E accanto al decling politico vedri
comsumarsienn angoscia, ngll'intimo della sua formen-
tata coscienza religioga, quella dellunita cristiana: dap-
prima la rottara loterana, poi la sconfitta degli vomini
della Riforma cattolica, womini come Contaring, Pole,
Flaminio, cul andavane le simpatie di colei che Miche-
lamgelo, gih avanzato negll anni, guardd come apirituale
ispiratrice; Vittoria Colonna, Prevalse invece il lana-
fisrmeo del Carafa, Mo instaurata 'Inguisizions, s acce-
gero i roghi, e nell'lialia sconfitia & impoverita la) reli-
gione divepne per | pin cenimoniale esleriore, osger-
vanga formale, abituding coatia,

A questo mondo che Lo circonda — un mondo ingrato,
sempre pid deserto di sincerith © di corapgio — puarda
il Buonarroti degli annd tardi, quelle che i riteatti ci
hanne tramandate con un viso ossuto, la figura madce-
rila, il mago schiaécate dal pugno di un violento, e
nell’espressione un che di pesta, di frits, di amaramente
sconsolato,. Bemoto & ormal il suo mondo giovanile
con le immagini ignude di potente bellezza, il model-
lata eraico che avewa studiato nella staticith solenne
dei suni maestri veri: Giotio e Masaccio; lontana la
cioia operosa con ool soléva gettarsil controo il marmo
intatto jcon violenza frenotica per liberarne 1a perfetts
forma, che lo spirito vi SCDrEeva rinchiesza, anelante a
liberarsi da quell’opprimente « soverchio » che la teneva
prigioniera. Cecto, la su@ vita morvale s fatfa pib
ricen, la concesiong del destine umano pii ausierd, ma
I'ariisia & QT AEPro, SArCAsieo, SConlrosc, REER0 da
WA VISIOE [rugjl’.‘::’! del mondo dominata dal dl.‘:-h’ﬂ:'-e,
conscid della wanith dellel cose, assorto infuna assidun
contemplazions della morte, Anche il ewlto della bel-
lewem, il [orie operare per imprimers nelle cose 'idea
intraveduta, la dedizione ultima al suo destino di arti-
st mon regoeranno di fronte a guesto scnso di incso-
ribile stacelos L seonsolabo pessitnismo-eristinno ricon-
durri assiduamente Michelangelo a esplorare il dramma
della deposizione dalla Croce, fino alla dissoluzione
della forma, allespressione del dolore puro della mar-
toriata Pietd Rondanini. Alla sua morfe apparirad come
un glorioso sopravvissuto di generaziond rernote, e/ l'etd
opporiunistica ¢ fiscen imiterd la sua pittura nei modi
Muenti & convenzionaly det manierismo, foreers & mis
sure della sua riveluzionarcia libertd di archiletlo per
avvenlurarsi nei capricci del baroccoo,

Duel mondo che Michelangelo vedeva sorgere con ama-
regza @ disgusto fu quello in cui a Galileo tocch di
vivere guasi senza accorgersenc. Ma la paolitica era per
i pit remota della Baccia della luna ¢ la religione una
credenza ferma ¢ franguilla, senza tormenti né dubbi,
I temperamenti non aveebbero potuto essere pin dia-
metralmente opposti: tanto 'artista & risentito, scaltro,
collerico, saturnino, quanto lo =cienziato ¢ bonario,
dodes, flemmatico, glwiiulu. Attorne a lur il suecesso
sembra. schiudersi, precoce e facile, dovungue, come
per incanto. E precoce, superbamente facile appare
Fingerno dell'wome, squisiti 1 modi, iflare ¢ affetteoso il
carattere, l'anime aperto alla musica e alle lettere, stu-
penda la capacity di esprimere con nitidezza analitica,
in stile ricoo ma piano, ogni pid arduo concetto.

w ... il Buanarroti degli anni tardi,

gualle ehe 1 riteatti

ci-hanno tramandato con an viso ossuto,
la flgure mecerata,

Il naso schiacciabo

dal pugno di un vielento

e nell’espressione un che dl pasto,

di irile, di amaramenta sconsolato, »

= QEnio precocissimo,

quando il secelo sorgs

Michelangelo sta demdo

I'ultima levigatura alla Fietd vaticand.- »
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a twttl gll womini di scienza

gli avvisi squillanti
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quegli che per primo

avewa seoperto le montucsith della Luna,
langlle di Saturng..w
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m L Ecienziato bonaria,

dolea, flemmatica.

Attarno a bui

il successo sambra achiudarsi
precoce & faclle,

davungue, come per incanto, =




Appunti astronemie]

& Echizzi

dl strumentl scientifici:
con Galikeo

nasce la scienza modarna.

Fu quella di Galileo, per quaranta e piit anni, una vita
serena, ricca di successi, di amicizle, di pensieri intens
e pacati. $i ha limpressione che intuizioni geniali e
riconoscimenti complaciuti accompagnino con placido
fluire Ia sua glornata operosa. A venticingue anni & pro-
fessore all'Universith di Pisa, ha gid inventato la bilan-
cla idrostatica, scopre lisocronia del pendolo, studia
la caduta dei gravi; we anni dopo sale la cattedra di
Padova e vi illustra la meccanich & le fortificazioni, la
cosmologia e il magnetisme, il compasse di proporzio-
ne e la stella « nova » del 1604, Poi questa mondo quieto
¢ felice si incrina: cominciano le controversigsle pole-
miche, i plagi; egli non rifinta la lotta, scende in Gmpo
con futta la sua generosa esuberanea, siravince, ma
gli awversari si moltiplicano, crescono a misur dlei
=0l successi e finimnno per icretirlo, per trascinaric
fuori dal suo terreno, nei campi minati dellesegesi
seritiurale, fino ai processi, allabiura, alla cecith, alla
morte. Una meschina congiura di burocrati malevoli,
I3 zelo male indirizzate di un santoe cardinale sprovve-
duto di nogloni astronomiche, il risentimento di un
papa che temetie di cssere stato deriso mel pannd del
retrive Simplicio del Dinloge sopra @ muassimd sistemi
cooo le forge esigue che cosplrarono a trascinare la
Chiesa nella condanna dell'ipotesi eliocentrica coper-
nicana e, per riflesso, di Galileo, che l'aveva propugnala
con tanto vigore. Dalla condanna, ¢he non fu prece-
duta da torture né da vessazioni, ¢ non morall, 'eemo
usch spezzato: la morte civile, il severs confino, 1 soprag-
piunti malanni Asici non intaccarono la lugidita del suo
ingregno, risparmiarono la sud capacith di pensare & di
lavorare, ma o umiliarons e lo isolarono al punto che
il contraccolpo fu egualmente esiziale. In Séno ad una
cultura @i impoverita dalla difficile cirgolazions dei
libri, insidiata dall’accademismao e dal ‘conformismea,
sale: gli scienziati, che serutavane. il divino libro della
natura, avevano serbate la speranza di poter libera-
mente operare guella loro geniale ricognizione del reale,
quella presa di possesso della creaxione offerta da Dio
alla sovranitdh dell'vomo. Con la condanna di Galileo
anche quest'ultima occasions fu loro tolta: equiparati
ai fAlosoh novatori ed agli eresiarchi, anch'essi furcono
costretti al silenzio, e 1'Itaha 2 Fidusse ad ascoeltare
sonnacchiosa le acutesze dei marinisti ¢ le svenevoli
pastorellerie dell'Arcadia. Ma 1'Europa vegliavi: gquesti
che tanti anmi prima, nel mareo 1610, aveva recile a
tutti gli womini i scienza gli avwisi squillanti del Nunzio
sidergo, quegli che per primo aveva scoperto le mon-
tuosith della Luna, gli ammassi stellari delle nebulose,
Ia struttura della Galassia, i sagelliti di Giowve, le fasi
di Venere, Panello di Saturno, It macchie solari, era
ormai celebre, ammirato, amato in opni contrada, Dal
confing di Arcetri, nel 1638, il mancscritio dei Discorsi
itorne @ dee nuove scienze maggiunge i terchi degli
Elzeviri in Amsterdam ¢ instaura trionfalmente la mec-
canica razionale, mentre il Dialege copernicano, tra-
dotte, diffusoe, letto avidamente, contribuisce in ma-
niera decisiva a far trionfare una nuova concezione del
mondo gravida di consepuenze incaleolabili anche al di
14 del medesimo ambito astronomico. La Terra non era
pitt il centro del menda; il dinamizsmo ercicoe, la vo-
lonts di potenza, orgogliose wmanesimng. che Miche-
langelo aveva espresso nel David e nella Creazione di
Adame, faceva ormal poste ad una comcerione meno
tumida e aggressiva, pitt umile, pilt paziente, pil schiet-
tamente umana, Cominciava la lenta, faticosa, inarrc-
stabile conguista della scignea, L. F.
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LANCIA

L'iniziativa del Lancia Cavalleria ha

CAVALLERIA

13

avulo il pin ampic successo. Ormai si
contango a 111133{)&1& le vetture Lancia
che eircelanc nel monda eon il carat-
teristice guidone che porta la scritta
« Lancia Cavalleria .

Tale iniziativa & stata da tutii definita
lodevole ed additata ad esempio di
intelligente  temtativo di  educazione
ST]_'a.d.?ﬁl::. Incoraggiata da questi ¢on-
gensi, la Lancia ha provweduto al far
realizzare un documentario, del quale
qui accanto song riprodotti alcuni fo-
togrammi, in cui & svolte, dopo alcuni
esempi in chiave umoristica di incon-
vepienti dovuti a scarso rispeita delle
norme del’ Codice della strada, un
calde invito ai guidatord di setiure
Lancia in particulgarr: e tutti gli aoto-
mohilisti in  generale all'ossérvanza
delle norme del Codice e zoprattiutio
al rispetto dei diritti altrui.




PANE,
AMORE

GIANNI MAZZOCCHI E AUTOMOBILE

Mon siovive di solo pane, daccordo.
Perd il pane & una necessith « vita-
le =, D tlggi il mosiro pane guo-
tiglizing — dice la preghiera cristiana.
E l'amore; @osa o't di Pitl. z witale «
dell‘amare® 1

L'amaoee di Dio, amore per i geni-
tord, amore coniugals, llamore per
i figli, Yamore per il prassimo: &
sempre amope che di vita, che
= muove 1] solete Pallve stelle @ G
me digse Lante,

Pane & amoced 0 duo diventa wun
tric perfetio quando arriva 'auto-
makile,

Esageriamo? Certo & esagerato so-
stenere che 'antomobile sia una ne-
ceasithovitale come. il pane e amo-
re! sl pud vivere benissimo anche
senn possedere Pautomabile, anche
senza averls mai vista; ma sul « be
nissim e ' da fare qualche riserva.

oyt duo Jdipente um drip perfeie

queddy arrivg Faahile,

Co 3 pEb réneve Bemirsiws
angle grmza poriedare D petemobile,

aucke remra gerld mee pinta,

51 pensi, per imtenders la riserva a
cul accenniamd, al tenore di viga del
cingsi ¢ a gquello dei nordamericani.
a Grazie, direte voi, gli americanil s
ne pin ricohi, percid hanno 1'adbo-
mohile =, .

Ecco, qui nen siame piio daccorda:
g“ americant mon hannoe agtomes-
kile perchd sono ricchi, ma sono
diventati ricchi perché hanno capita,
per primi, <he occorre avers 1'auto-
micelle,

Cuande i Italia Pautomobile era
ancora un cggetto di curiositd, un
lussc, um passatcimnpo Sporiivo, Vs
glio dire prima del 1215, in America
Ford costraiva gid in un anno pio
di 00000 vetture del modello T,
Ogel il modelle T pud sembrare an-
che ridicolo, ma & indubbio che fu




una degli artefiel del benessere ame-
CiCAno,

Che sarebbero state le campagne
americane  senza  lautomobile?
Come si sarebbere sviluppati i guar-
tieri residenziali vicing alle enormi
citta senza Vavtomobile per tutti?

Il concetta che 'aulomobile sia alla
bhase del bencssere coonomicd, che
l'awtomobdle siaan mezzo di lavoro,
uno strumente di wita civile, dopo
50 anni, non & ancora entrato nella
festa i ‘maltionostri politiel. Pec-
cato: & un grave peccato per ragio-
ni economiche, per ragioni . socisli,
per ragioni individuali perché I'auto-
mokile & oltre tutto cspressicne di
libersy, cioe della pitrala frale
conquists umane.

Andare, weders e vincere nella Totta
gquatidiand per la vita sona 1 come

T Fauraoesdile
ap adeie ciRere Mo adslo . .

. 35 £F pane ¢ dpdemabele.

£ ddrd !:u' Faiteratie aacke +amers

Jﬁafmwilrmﬁ E
perehi hanng pagrinas g ;
£he apisrTE SRS l'nmﬂ:‘

piti che Fautomobile ci facilita o
piit ci faciliterebbe sc avessimo mi-
gliori strade e maggiore quantiti g
posteggi.

Le_amtomobili vannoesempre, silen-
ziose, veloei, sicure (purche il puida-
foTe non s un incosciente] € sareh-
bero anche ccopomiche ¢ polrebbero
moltiplicare 1 benefici del lavoro
umane s non fesse il prediletto ber-
saclio di una fiscalith che, con espres-
sipre esiremamente gentile, si pud
definire = ottusa =, i

« Pane, amore ¢ automobile », ¢ con
giudizio s agriungiamo: lautomobile
non deve essere un idols, ma dewve
avere il posto che le spetta al servizio
i ufi@ vita pili serena e pill | libera,
.. 5cnza pensare che, se ¢'& pane ¢
automobile... ci sard pin facilmenie
anche 'amore., 3, M.




di ANTONIO FESSIA

MOTORI A

GENERALITA

L'adarione di motori con cilindri di-
sposti in V' ad un angolo minore del
narmale, allo scopo di ridurre il loro
ingombro trasversale per linstalla-
zione su aeromobili, fu proposta fin
dal 191511 brevet o Lancia . 149301
rivendicava un motore con cilindri in
Vostretio caratlerizzaco dal fatto che
"albaroa gomiti aveva i perni di ma-
novella sEalsati vispetro al caletta-
menia nermale di un angole cgusle
al complemento di quello dei wdue
plani dei cilindr.

Come esempin di applicazione venis
va esposto un moetore a & cilinde in
cui i piani dei cilindri formavano
fra lore un angoelo di 80F invece di
0% ed i operni di manovella erano
corrizpendentemente sfalsati di 300
{figg, 1 & 2).

Un matoreé corrispondente al brevet-
o menglonate fu progettato ¢ oo
siruitg nel 1917, Questo motors eri
a 12 gilindri in ¥ con un-angole di
50¢ (inwece di 60F) munito di perni
di manovella per ogni_gruppo di ol
lindri, opni cilindra avente uno spo-
stamento relative di & 10-

Paiché 'estacolo principale alla ridu-
zionme dell'ingombro trazversale cra
costituite dall’interferenza fra 1 ci-
lindri mella loro parte inferiore, un
nuowd schema fn sviluppato e oo
perta dal brevetto n, 179163 del 1919,
Le rivendicaeioni i tale brevetto
erano le seguenti:

1) un motore policilindrico a com-
bustione interna con due banchi di
cilindri disposti in modo che Minter-
sexiome ra i piand degli stessi ban-
chi awvenisse su una rotta posta soi-
to l'asse di rotazione dell'albera a
goamiti;

2} un motorc con le caratterisiiche
rivendicate al punto 1}, con perni

i manovella disposti in modo tale
che il punta morto esterno dei vari
cilindri fosse raggiunta ad intervalli
di tempo equispaziati (fig, 3).

Il campe di applicazione di questo
tipo di moiore muth, alla fine della
I* Guerra Mondiale, da quello aero-
nautico a quello automobilistico, fer-
me restanda ¢he 1o scopo dell'appli-
cagione stessa cra guells Ji riduere
l'ingombro trasversale. Secondd il
sislema preconizzato con dotto bre-
vetto, furono progeftali & costruili
due matoric il primo, modello 88,
ery_un B cilindri destinato alla wat-
tura denominata Trikappa; il secon-
do, modello 67 (fig. 4), era destinalo
ad eszore montato sulla ben cono-
sciuta vettura Liambda,

Entrambi I motori avevano 'angola
fra il hanco di cilindrl di 14 e §
loro piani assiali s1 incontravanc in
una refta posta 120 mny sotto 'asse
dell’albero & gr_:-rrlil:i, }u‘l;}.lg,[‘ﬂdu Ly
= styling = delle wvetture di' gualith
deali anni tra il 1920 < il 1930, im-
pones=e dei cofani abbastanza lunghi
— iy che avrebbe permesso Fado-
zone di motori in linea di grande
ingombro lengitudinale — lo sche-
ma particolare del motore dell'awto-
vetturs Lambda mostrd di avere, nel
pratico impiego, qualith tali da gin-
stificarne |3 produzione in seric sem-
pre pitn estesa. Per guesta ragionc
lo schermna fu mantenwio su tattl i
motori a 4 cilindri costruits dalls
Landia dopo quells dell'autovetiura
Lambda e cosi sull’Augusta, Aprilia,
Ardea ed Appia, I'ultimo dei quali
tu prodotto praticamente immmuatato
dal 1952 al 1963, Infine, dopo accu-
rate analizi, ezso fo ancora scelto
per il matore della nuove vettura
Fulvia (fig. 5), destinata a sostituire
I"Appia.

V STRETTO

CABATTERISTICHE GENERALI

La caratteristiés fondamentale del
tipo di'motore in esame & costituita
non solo dalla riduzione in ingombro
trasversale, ma sopratiutto da quel-
I pitn importante dell'ingombre lon-
gitudinale. Se laswettura & munifa
di un Fotope & trasmizsions in un
solo gruppd indipendentemente dal
fatto che esso sin posta nella parcte
anteriore del veicola, il quale in gque-
sto caso Byra li trazions anteriore,
ovvera nel compartimente posterio-
re, cind postericrmente all’asse po-
steripre del veicole, ¥ 50no solo tre
solugioni:

11 matore con un albero posto tra-
sversalmente rispetto al piano di
simmetria del veicolo;

2} mtore con d cilindri in lince;

1) motore in V (in caso limite, quan-
do langolo del W osia eguale a 1809,
si trattera di un motore piatio).

La soluzions con asse mobore posio
trasversalments in generale richie-
de un cambio di velocits incorpo-
rato parzialmente o ofalmente nello
slessn motore e consente di evitare
F'use di ingranagel conici. Questa
dizposizions nan verrd discussa nella
prescnte nota, | la quale si limitora
al confronto fra motori in linea, piat-
ti {a cilindri contrapposti), in V di
9iF e in V stretto,

I moteri piatti impongono 1'uso di
basamenti i due parti e di due teste
cilindri; inalire 'albers di distribuo-
zione, normalmenie una ma prefec-
bilmente due per ridurre la lunghez-
za dclle aste comanda valvole, deve
eusere disposto nel basamento: L'uwso
di alberi di distribuzione disposti
sulle teste fu adottato =olo per mo-
tori sportivi di alte prezzo a causa
delle difficolty di comandare due (o
preferibilmente  gquatiro} alberi di

16




1, 2] Disegni originali del brevatta Lancia,
prasantata nel 1915, relative ad un motore
a cilindrd in W i &0

4} Disegno criginade del brevetio Lancis
presentato nel 1948, A guell’spoca i mo-
tori gon cilindri in VW stratba passarcng
dall'spplicazions aaronaulica a quealla auto-
mabilistica,




distribuzione posti a notevale distan-
zan dall'albera & gomils.

Poiché le condizioni di bilanciamen-
to_di_tali-motor sono ollime, essi
furone adottati per vettore di alta
qualita, ad esempio ln Flavia che &
derivalasdaleprototipeGemsa  Ca-
promi del 1947, 1 loro gruppi eilindri
eon hasamento possonn essere Fattl
in lega legoera fusa sotlo pressionc,
con canne in umide montate con
metodi classicl sebbene costosi.

I motori, in ¥V ¢ quelli in V stretto
NG POSsonc cssere agevolmente rea-
lizzati con canne in urmido, i@ parti-
colare quelliya (Wostreiie, Las faccia
supericre delle anne doveebbe for-
mar: un certo angelo eon asse dei
gilingri, fafte che genera dificolta
per la budna tenuia delle guarni-
Zioni. Dueste dificolta furone in ta-
luni ¢asi considerate 05l gravi che
b giunse a Pealizzare soluzioni con
cilindri disassati ma con assi paral-
leli fra di lore disposti in duc ban-
chi (Ag. 7.

L'ultinna fase di sviluppo & pertanto
costituita da un gruppo di cilindri,
in-un =olo hlocoo di disegno omolto

4} Sezioma trasversale del mo-
tore a & cilindri in V dela famos
sa Lamcia Lambda.

semplice, Quesio perzo pud cssers
facilmente fuso con anime in « shell
mculding = ¢ la composizione della
ghisa scelta in maodo da assicurare
le migliori condizioni di resistenza
allatirito, data la notevole facilith
della fusione stessa, La faccia supe-
riore del gruppéeeilindei & lavorata
lungoun_scmplice piane sul guale
¢ montata laitesta cilindrie

Per quanto concermesle testeeilin
dil, | motori presi in CSAMe prosen.
tane fondamentalments e seguenti
soluzioni:

17 I metor con cilindri in linea han-
noGan generale undesola testa cilin-
iz gli assi delle walvole sono posti
in un sole piana per i tipi ordinari
di camere di combustioneg ovyera in
due plani per quelli avemti camere
i emmbustione emisferiche.

I}I T :|11|:_:-r1||_'j! iy lines e quelli in W di
e devona sssere ity di due te-
stesin, opnung dellesgquali le valvole
sond disposie moan #ale piano ovve-
ros, 22 la camera di combuastione &
emisferica, o due piani, E comun-
e |'|l:'.l.‘\..'°:i:|:'tl'|tu Hih‘ll.‘.l:l:l{:]'\{_‘:l anche in
questo caso, le valvel: in un solo
piang paralleio allasse dellalbero a
pomiti mading questo caso @i assi
non somo paralleli fra laga < il movi-
mento deve essere Erasniesso con bi-
lancieri di Forma opporfuna (ad S).
1} I maotori in V stretto Banno delle
teste cilindriin un sola perio e le
valvole sone disSposte in quatiro pia-
mioa duc o doe fra lore paralleli
{fge. 5 e 8).

La fusione i tali peszi & alguanto
complesza, ma il punto pid delicata
hella sistemazions & costitnito  dal
fatto che § condotti di aspirazione
interni alla testa sono i lungheize
differents [ loro, cid che tende a
produrre una distribusions della mi-
scela non carreiia. o meno dell’adao.
rione di particolari disposiziani,
Se¢bbene par ragioni architettoniche
il miglior ' sehema comportcrebbe
I'uso di un earburatore orizzontale,
CESD MO Venne adotialo proprio a
causa dellimperfetta distribuzione
della miscela, inconveniente che in-
voce non sl presenta sensibile con
lo schema a earburatore invertito,
Soluzione perferra & guella che con-
templa 2 carburatori orizeontali pe-
melli, potendesi in tal caso adottare
per le due coppie di cilindri regola.
zioni lievemente differenti, £ molto
prebabile che iniesione nei condoti
possa cssere applicata con van lagsio
appunio-per le raston =suddette. Mes
suna difbicolth fu invece incontrata
nell'esecuzione  delle  lubazioni  di
ECArI0,




51 1l motare & 4 cilindri della recentissima
Lancin Fulvia mantiens o schema del mo-

\wmdﬂln Lambda.

BILANCIAMENTO

Lo schema del maoters in W stretio
& la risultante di 2 banchi di due
cilinmdri, i quall sono disassatl in
senso opposto rispetio allasse del-

guelli in cul esso & negativ by _ )
I detti schem: sono ripostati i sim-
bali celativg ai valori contenmuti nella
tahella 1. Seconde 'analizi della di-
namica dei motori alternativi con
cilindri disas=ati, contenwia nell'ope-

l'albere a gomiti. La fig, 6 rappre-
senta lo schema del motore a V siraet-
to tipico e la fig. T rappresenta
invece lo schema di un motore limi-
te a file di gilindri fa loro paratlel
€ con disassamento maggiore in va-
lore assclute per i cilindri in cui
essn & positivo (B _ 5 e minore per

ra di Biezeno ¢ Grammel, Paccele-
ragione dello stamiuffo contiens per
il 15, 3¢ ¢ 5 ordine valori positivi
por i tormind sinoidali.

La tabella 2 contiene i valori del coef-
ficienti Aj* ed Af di confronto fra un
manovellismo nermale e uno disas-

sata avente § valori di & g B corri-
spondentl @l metore Langia Fulvia,
D aetta tabella siopuisdedurre che,
SICCOME 1 lermini i S8 non accre-
scona Mammontare delle forze non
equilibrate del motore, le condizioni
di bilanciamento sono di pooa diffe-
renti da quelle di un motere in linea
e i momenti sone grandemente infe-
riorl a gquelli di un motere ordinario
in Vodi 90 per i quali, come & noto,
si & dovulo ricdrrere alluse di alberi
con piccoli contrappesi opportuna-
mmente dispostl,

TagoLLa 1
b I s | : r
Tipo | motore ! 1 b 7 % % L
AL mim Pimln i}
T Lamhda . .....| 15278 245 ] 14 (1Yl 0,254 100 e 200
28 Augustale: . .- - 1372 170 14 LE=pg 2 081 0asl | 13 '_Iﬂ* B o
Lo Aprilia e 13,85 155 425 L= 0075 0,326 e ol Iae2gr30er | 2o pAARe
100k A Ardea . . . .. 14,82 | 1535 4 1= I 0435 13u 15u52 0 e
A08.07 Appda . . .. L. 18,716 (1] 375 10145 0117 0,500 10, 132567 HE
BI18.00 Fulvia . _ ... 13,536 153 o Pk i 1,124 0565 | 120067207 | 1523347 | 24032407
cilindri 1-3] 47 o 4 1,743 ] el O [ e L
00,05 { 230 120 = “ 13
cllindri 24 — 19 e LHE — 0,317 Bad52ar | ge2ST 1

(10 walore & corrisponde al rapport

o #fty che ¢il rapporto fra lo spostamento dei cilindeb @ la langhezza delle bielle; il valore

B corrizpomde al rapporto By, od @31 mapporto tra lo spostamento del ellindel e 1a Tenghezza di manovella),




TapeLLa 2 - Coefficlenti dell'accelerazio-
ne dello stantuffe in un
miotere @ cifindri sfalsati.

(Calcolate por il motore Lancia 318.04
dell'sutovetturs Fulvia, Per i condrdnta
nella colonna a desira Sondg gtatf ripor-
tatl § oocfckentd un motore con la
stessa lunphezea i biclla ¢ corse stan=
tuffo 2 v, macon un disassamsniog b l.'||]-

X s r

pri= Al Af
4 o D 1 .HM0 I JHHX]
+ sEn g A o 01270 | .
o cos 2 hnslleSes 2200 bt D22 ES
—sen ddx = (0070
—oog s | A =00038] 4. = I]-,IIH]E
+ 50 Bu= | A = 00002 |
+ cos Gie | At = 0,003 | da= J},I)&I}E-

LUNGHEZZA SPECIFICA

Onde confrontare correttamente le
lunghexze di tipl differenti di mowosi
a 4 cilindrl & necessario fare astra-
zione dalla particolare conformazio-
ne delle parti terminali anteriori e
posteriori, cioi di quelle da cui sono
derivati i camandi dellalbero di di-
siribuzione, accessori, ecc. Pertanto
assumeremo come lunghezea base la
lunghezza dell'albero & gomibi misu-
rata fra le facce esterne del primo
e ultimo braccio di manovella (L,
della fig, ¥

Come mo<lule linears ci riferiremes
e diversi valors II::II:I.E.FIE:"J::I',.ﬁ.:
L} diametra del cilindro;

2) Tadice cubica della eilindrata uni-
tarii.

La tabells 3 contiene per wvari tipi
di moetori.Lancia e per lautovettura
E & Renault i valori fondamentali
della cilindrata dei due moduli signi-
ficaitivi. sovraccennati, «<dell'interasse
fra i cilingdei di ciascun banco nei
motori 2 WV ostretto ¢ la lunghezza
L, suddetta. Infine leultime due co-
lonne della tabsella stossa Conlengono
valori dei coeficienth K, ¢ Ky eciob
il rapporto fra la lunphezza I, del-
Ialbere di distribuzions & fedue
moduli significativi per il motore.
Dalla tabella si puéd rilevare come il
motore Lancia Appia, munite di al-
bero'a gomilieon due soli sopporti,
ragpiungn il valore minime per en-
trambi i cogficienti. Detta valore si
mantiens piecolo ed & approssimati-
vamente lo stesso per motor? plati

o

e

e B
i Bty

\&

&) Schema tiplco di un motore a
cilindri In V stretio.

71 Schema di un motore con due
serie poarollele di cilindri.

N

v Z

|
N
i

-

1
]
I
I '
r

o, T
|
-L'a
g
o
o
LT e I
’.'|_§;I-'
i

ThaBELLA 3
| Cilindraa o i L L

Tili'ﬂ Mo lore ; : M. t o 10 ;].l"_l'_- . Kn R.-::l
cm® BEppaE ETim | et o | mm mim Lafm L.
70 Lambda .o L. 2570 3 25 f6.3 141 250 2.9 103
88 Augusta . ... .. 1196 3 a3 66,9 116 210 3,13 300
99 Aprilia . .- .- .. 1436 3 45 713 121 213 295 285
100 A Ardes .. ... 003 3 a5 a04 105 1A 310 291
B0807 Appia . . ... 1080 2 6l a4 8 52 176 171 2,60
1500 Flavia - .. .. 1504 3 &2 721 130 2315 321 2,82
S1500 Fulvia - . . .. 1041 3 12 4.4 116 207 5 320 2,58
mm..,-.an--a 1534 -3' H'z 55I9 I-‘HE 3“ 3]93 ‘-,Iz
ES Renaule . . . . .. 036 7 1] 62,1 — 310 3,00 | 4.77




£ a WV ostretio munit di alber a go-
mitl 5w tre sopporti. Notevolmente
pit elevati sono 1 valori relativi 4 un
motore tipice a 4 cilindri in lined
munite di 4 sopparti.

Si pud da’ cié concludere che agli
cifetti della lunghezea specifita 1 ma-
tori a WV ostrecto o piattl sono appros-
simativamente eguivalenti ¢ presen-
tane noleveli vantaggi al confronto
dei motori in lineal specialmente ove
il numers dei soppopti sia 5
Maturalmente, pereompleterza della
analisi, develeggere dimostrato che
la Fiduzione conseguita nella lunghez-
za specifica dell’albero a gomiti nc
mantenga la rigidezza al livello de-
siderato. Accugale ricerche furono
condolie per misurare le deforma-
ziont caudate pell’albero a pomiti da
due diversi tipi di momenti flettenti:
Ly Tee un gl tipo di sollecitazione
fu applicata wuna forza sul perno
centrale dellalberc a gomiti il guiale
cra soppartatosui-perni-esterni.
Por guante concerne Dalbers o go-
miti del motore B8 Renault, venne
applicata aneora una forza sul perno
centrale sopporianda Palberc una
volta suil sopporti esiremi ed una
seconda valia su guelli intermedi.
1 Come [secondo tipe di sollecita-
rione fu scelta 'applicazione di un
momento flettente  costante  lungo
tutto albero. Per realizeare questo
tipo i sollecitazione furono appli-
cate due forze eguali e contraric a
distanza opportuna dall’asse dell’al-
berg e furone registrate: le flessions.
Con gquesta metodo di applicazions
dei momenti 51 introduce un piccolo
ervore dovate al fatte che le defor-
MAZIGN Iom SOn0 causate dn un puro
momento flettente ma anche da for-
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ro dil compressions lunge Passe del-
l'albero o pomiti stesso, Una aceura
ta misura dellarrore cosi inteodotio
mostrd che una complicazione ulte-
riore dell*attrezratura di ricerca gra
inutale.

Thirante le rieerche furono non salo
misurale le defopmazioni ma anche
pli angoll fra le tangenti alla linea
elastica nei perni ¢ nei bracei di
manovella con ordinari metodi di
misura 4 riflessione.

T risultati hanno dimostrate che 1a
rigidezza degli alberi particalicmen-
te corti dei motori in ¥ stretia, sia
con due che con tre sopparti di ban-
o, pud regEers il confronto con la
rigidezza dell'albero g gomiti di un
metore o 4 cilindel in liney e 3 sope
porii,

Inaltre le esperienze mosirarand che
Ie  deformazxicni  corrispondona a
quelle calcolale applicands | metadi
ormal molto anzEiani ma beibarmn Ve
lidi di Bach, Pllewersr & Ensslin,

I vamtapgi di usare un numers cle-
vato di sopporll Dom S0nG. Ancorm

#] | motord a cllindri in WV stretta hanno
delle teste ilindri in un solo pezen e le
valvole sano disposie in guatiro planl 8
dua a due fra lora parallele,

stabiliti inmaode positive, ma sl pud
intenders che la pih importante ra-
gione per 'adozione di un tale tipo
di costruzione consiste nella possi-
bilith di_unsare alberioin ghisa spe-
ciale. Le prove di Hlessione sovrari-
portate mostrane che alberi fabbri-
cati con tale materiale potrebbero
anche pzsere sperimentali su motard
# vV ostretto com alberi a gomito i
bassa lungherza specifica.

CONCLUSIONE

D quanto detto si pub concluders
che i motori a W stretto hanna lun-
ehezee specifiche ridotte come 1 mo-
tord in M di 90 ¢ in nani caso molio
inferiori a guelle di motori ardinari
con gilindri in lines,

Le analisi dei @osti di produzione
mostrane che il @asto per unith di
cilindrata del motore Fulvia & maolto
prossimo a quells del motore Flavia,
malgrado il fatto che entrarmbi §
motor siano a 4 cilindri ¢ la loro ci-
lindrata totale molte diffcrente. AL F.
LE L B L T P R 1|'-"| o daenes Srle el Sempens

An e ol gy meieen W M s ¢ Lomdra per detakavion
il "' The Tsitieannn of Ao bamdoal Erpfrecer - Abremati] Dinhaie

4) Rapporto fra linterasse dei cilinded di
ciascun banco e lunghezza dell'albers a
gomiti nei motori a W siraito.



Racordo dell’estate,

della stagione

dei concorsi d'eleganza.
Dionne abbronzate,

cani di razza

¢ meravigliose antomobili
i prasserelLa;

A Taerémia per la « Pina d'oro s,
#l Casind di Venczia

per il « Festival del colore »,
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a Fiesole,

alla parata « Cittd d'lste »,
¢ angora a Rimini,
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In cgnuna

di CJuCste SILIE}EHI"]'..! 'l.:'IIZlI'J.'li.l.::-l:r
le vetture Eanicia

hanno conguistato premi

¢ IICOnoscimenti.

Tt atmoedeili “Lancia:
Flamima, Flavia, Fulyia,
dallel berline ai coupé,

ai cabrigler;

alle versioni“sportive.

In queste pagine
pubblichiame una selezione,
Ovviamente sintetica,

delle molte testimonianze fotograbiche
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I seguaci del grande fiume aumentano
Ricordo delle disastrose inondazioni di una wvolta

Un viaggio da Pianc del Re fino alle terre giovani e precarie del delta

di DARIO ZANASI

Sapo andato a vedere il punto originario, la prima vena
dacqua del Po (salendo a1 2040 metri di Piano del Re,
solto il Monvisa) quasi conlo stesso animo reverente
con cul i tedeschi vanne a wisitare 1 Mausoleo di Teo-
dorico. B &tato un omaggio tardive ma doveroso al
fiume paterne che ha commentata con Palono andare
delle sue acque, ool rombo delbe sue plene, o mis ine
Fanzia, la mia giovinezza e pol una parte dell'ctly matora.
Il Po mi % zempre stato familiare cosi come lacada
dei miei genitori, in wha strada cremoncse che porta
alla chicsa piuttostd campagnola dic San Bernarda,
Toita por tanti anni da un rabiconds ed erculeo par-
roce, don Carle Pigla, che aveva la stessa forza del Jean
Valjean del Miserabili; che avrebbe potuto pure lui
sollevare un carro siracarico per salvare un disgraciato
rimasto =otbo lesruaote,

8¢ chiudo gli occhi ¢ penso al mio moends padano
dallora, rivcdo una sterminata moltitndine  dis piop-
pette dalla scorza bianca, liscia p—

come la pelle delle belle ragagze
della Bassa che lavoravanc melle
filande o strolinavanc con oo
straccio gli scuri taweli di poce
delle ostepie canticehiando 1@ pa-
role di Creola, canticchiando « per
pieti sorridimg, se Damor m'es
sail = Rinscolte nei boschi, lungo
le rive, la vooo monotona del cu-
culo e quella, altrettanto instin.
cahile, del crepitacolo delle raga-
nelle, nei lunghi € calds pomerigg
dei mesi estivi. Risenfa il sapore
dell’acqua dell fiume, Un sapore
dolciastro, caratteristice, indimen-
ticabile.

D gualche tempo i guesla parie
il Pa sta crescenda nella conside-
razione di molt ialiani, Viene fi-
nalmente scoperto, dopo tanta in-
differenza, dopo tanta incuria, da
Un numers sempre pii grande di
estimatori, di amatori, di artisti.
I suoi seguaci aumentano. E nata
perfing unfassociazions, guella de-
gli « Amicidel Po = che & presie-
duta dal dottor Glanfranco Cre
spd, un giovane ¢ intelligente as-
wessore del Comune di Milano che
ha la taglia dell’atleta.

Gli amici del Po si danne conve-
gno in varie localith del fiume da
cui salpano a bordo di motoscafi
grali grosse barche per inlraplen-
dere lunghe ¢ festase navigariont.
Quache volta & ritrovano anche
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a Revere, nel ristorante delllindimenticabile Angelo
Berti {ora condotio con eguale bravura daella wedova
¢ dal figlicy chie & postain un cdificiorguasi. attaccato
al primo argine del orande fiume; in un edificio <da
cui i percepiscong, specic nelle silenziose ore noLiurme,
i profongi respirt, gli ansiti, i gorgeeh, gl scrolli della
corrente che va @ sbattere gontee i piloni del pente.

Drclla erescente popolarita del Po ho avulo una prova
anche in occasicne della mia recepte visita al Piano
del Rey dove mi fha accompagnato. Bzio Quirasi, il va-
lente fotoreporter di Cremang che sl dedica da molt
anni @ ritrarce com sensiblity e conamere tuttl 2l
aspetti del pin grande hume italiano. Venivamo da
Piacenza, Dopoe Saluzea abbiamo imboccato Valle Po.
Fra M'ultima domenica d'agoste. La giornata era abba-
stanza. buona, ponostantesqualche fraccia di nubi tem-
poralesche e un po’ di foschia all'orizzonte.

« Lo nostrd sard und visila infima; privatissima — ave-

o = "
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vo detto al mic compagno di viag-
gio —. Lassn, con guesto tempo
incerto, fopse non troversmo ness
SUND & Non sard malc = Da Saluz-
z0 a Paesana la strada sale dol-
cemente, quasi inavvertitamente,
Ferd, nella vicinanza di-Paesana,
ho provato urm certa delusione,
un certo rammarico, Licsizuo let.
to deliPo era infatli completa-
mente’ aseiullo, Appariva. ingom.
bro soltante di prossi sassi e di
macigni polverosi. Possibile una
magra cosl esasperata, cosl cru-
dele?, diceve fra me. Temevo di
avere smarrito per sempre la pi-
sta dell'acqua, il file del mapna-
nima fiume. Ma pod mi sono Ti- B
cordate, pur essendo un padang &
della’ Bassa, che le acque del Po, &
propriogin quclla zona, @ per un
tratte di cirea gingue chilometed,
st infiltrana nel sottosuale ghiaio-
50 per poi rigomparire alla su-
perficie. 5

Da Paesana a Crissolo la salita
i fa dura, & quasi del 10 %, Kian-
cheggiate da balsamiche conilere
¢ da smeraldini minuscoli prati
il Po & ancora uno spumeggianic
torrentello alping, Le sue sponde
iun‘altra piccola delusione) erana
popolate di gitanti di varie pro-
vince ¢he pranzavano all'aperto,
negli spiazzi erbosi, Altre auto-
mobili  continuavane o salire.
« Gidy, peccato, oggi & domenica
— ha detto piuttoste stizito al
mio amice — & una glornata do-
polaveristica, un po' frastornata
dalla gente ». Tuttavia, subito dopo, mi 8ono riconeiliato
In cugk mio con tutte guelle famiglic damenicali, venute
anch'esse a rendere omaggic al grande fiume che i
mitograli, cosi come il Rodana, chiamarono Eridano.

Hanna finito per piacermi le loro facce soddisfatee,
sorridenti, scurite dal sole, Ho finito per apprezzare
il lore gagliarde impegpno nutritive commentato dallo
scartocciare di carta oleata & dal rumore dell"acqua,
in un'atmosfera fresca, ossigenata, resa verdognola dal-
l'ombra degli alberi. -

Anche il paese di Crissolo era affollato come se fosse
giorno di =agra, del patrong, con la processione di un
santo di legno dalle tinte lutcicanti. Abbiameo parcheg-

~ giato la nostra vettura sotlo 'antica meridiana che mi

ha riportato agli occhi Angela col quadrato solare della

cattedrale di Chartres (« E vérra il tempo in cui 1'An.
gelo del Giudizio annuncers che mon esiste pils tempo =),
Abbiamo mangiato qualcosn cssendo giunti all'ora cane-
nica. Poi sinmo saliti, lungo una sirada piuttosto peri-
colosa, sprovista di paracarrd, fino al piano della Re-
gina ¢ al Piano del Re per portare il nostro affetiuoso
saluto alla gelida culla del Po,

La pin alta montagna delle Alpi Cozic, il Monviso, era
UL gran parte coperta da una brumesa nuvolaglia. Aleuni
alpigiani dai grossissimi zoceoli sl aggiravane. in meiso

ai turisti offrendo del cacia

salato, che tagliavano poggiando 1 grotss fores .
petto cosi come fa il ciabalting col cucio delle LTS

Lungo la via del ritorno ci siamo fermat quattro o
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cingue volte sui ponti o in lecghi panoramici per csser-
vare il paziente lavoro dei poscatori di trote che, im-
mersi nell'acgua fino al ginocchic, gellavana l'esca ac-
canto ai mﬂ-ﬁgrll s cud il P I'r|.:|:||,||;|;'|,l.¢;|‘,|‘,|e_‘.11||; 5 A
quatta inlablesy d'alerrare gualche preda. Lindomani
mattina, |.|1|:|'_||:_:- Ly sosta & Casale Monferealo {una citti
Ioquace, militaresca) ¢ siamo soffermati a lungo ac-
cantoe al vecchio ponte di ferro sul Po alla confluenza
col Ticing, Un cordiale cimelio costruite nel 1912 « per
concordi energie i Comuni e Provincia =, Un Bonarcic
monurnento del tempo di Tripoli bel suol d'amare, orna-
(o ai due ingressi da quei trofei di corona e bandiere,
sempre in ferro, che caratterizzavano i Tirl a Segno
pringipio di secole, fieramente frequentati ogni dome-
nica dal nostrl penni dalle ghacche di velluto e dan cap-
_|_‘,r-e:.||i. con la E:-i,l,l.rnl.:i['.a. i Fa_n;iann o i gallu Ced rane,

27

Alla confluenza del Ticing finisce il corss medio ¢ co-
mincia il grande fume, comincia I8 grande arteria che
bagna una delle %@lli pin ricche o eivili del mondo. T1
corse d'acqua sallargs, prende un passo sempre pii
lento e solenne. B o1l Po della Lembardia, il Po in eul
sannegd, nuctandovi durante ur temporale, uno dei
suod innamorati, il gquasi scttantenne Giovanni Carne.
vali detto il Piccio, il patetice ¢ sconsolato pittore che
& ritenuto un precursore degli impressionisd, Le due
sponde scng gquasi sempre boscose, arruffate, verdis.
sime. Le albe e i tramonti, quando & la bella stagione,
fanno spettacol. sono commoventi, memorabili.

[ ponti di ferro. T ponti di barche, T cavatori di sab-
bia. I pescatori che ¢l sono sempre e in gran nu-
merd, ancorcheé =i lamenting per il fatto che le fab-
briche, da un po’ d'anni a queste parti, slanno ingui-



nanda l¢ acque del fiume, Camminando sulle rive, quan-
do s'allaccia la luce del giorno e quando savvicina il
crepuscolo, si avvertono i tonfi dei cavedani che gio-
cano sui fili della corrente. Dove non clésil ponte fanne
servizio le lenlissime barchest®aghetto, cariche di uo.
mini, i bicicletle, didGielomotori. Vanno da una riva
all'altrn, come nivele nere attaccatesall’acqua.

Gl afMuenti di sinistra, seémpre ricchi d'acqua, sono i
pit_salutari. Quelll di destra sono rapaci, rovinosi,
discontinuiaDi qui importanza di adeguate difese,
Gli_aggini del Po, uma volta, fino a poche decine
dianni Fa, non avevano la robustezza di quelli d'oggi,
che in molti tratti hanno "aspetto di una lunga e quasi
inespugnabile fortezza. Gli argini, a quei tempi, sotto
la spinta furiosa dell'acqua, dimostravanc frequente
mente davere Pesipuity ¢ la precarieta di un vallo di
sabbia i un climero fiparo propensa adlasciarsi fnmp-
pare come un biscottg nel latte ticpide.

I migi compagni ed io, da ragazzl, al tempa dello sgelo,
al tempo in cui i boschi padani s'ingemmana & formanc
una muavala gialling e e@sparente, preavvertivamo come
da segmi cabalistici il pericolo delle inondazigni | pii
dispztrose. Cuando -z neve 51 oscioplie|la corrente del
liume porta & valle fiori torbidi di spuma. B sempre
stata cosl, o opnt primdvera, Tuflavia, in un dato giorno,
quei fiori avevano una loro singolare, viscida, maligna
evidenza, Minacciavane di farsi smisurati come certe
ninfee dei paesi equatoriali,

Poco dopo, inkacti, il fiume diventava una vorticoss rapis
ila i famge, un hizonte che assaliava n testate lo palizzate
delle gponde. E Ia corrente strappdva e portava al mare
lunghi rami di salice, tramchi <'albero, grossi ceppi di
legna ehe facevano gola @i pescatori rivieraschi i quali
li inseguivane con le barghe allo stopo di Farne combu-
stibile per Iinwerno sucsedsivo, :
Sotto guella spinta gli argini scricehiolavano e talvalta
si fendevano d1 Po qua e 13 tracimayagieesmpendo nei
campi. Cualche inondazione rapgiunse 1 guartieri bassi
della cittd lombarda degli insigni liutai, che appariva
eost pid raceoltn ¢ turrita nella scenografia del suoi
campanili e delle sue chiese di mattone sanguigno,
Ricordo clie si poteva-andave. in barga-nei boschiz in
mezza 8l nidi affogati degli uecelli ¢ alle bisce d'acqua
che scappavana via contorcendosi velessmente, Si Po-
teva andare, a bordo di speciali imbageazioni dal fondo
piatto, ghiamate verete, fra i pioppet allagali fra cui
si dicg s'aggirasse segrelamente Antonio Stradivari per
scegliersi i legni adatti ai suoi prodigiosi vicling,

In seguito.il-Pogripeto;venne imbrigliato, ammansito
da difese sempre pin solide, cosicché le disastrose inon-
dazicni nei corsi medio e inferiore sono diventaie sem-
pre mens frequenti. (E proprio & questo fatto taluni
fanno risalire la colpa degli sfoghi eollerici avvenuti
recentemente nel delta, oltre che al continuo abbas.
sarmenta del terreng, desvato, =i dice, alle POmpe me-
tamibere)

Quante alla navigazione in wasta e regolare misura
sul Poyin quei templ ormai lontani era un problems
di cui si parlava continuamente, ma senza costrutto.
Era woce ricorrente, insistente, ma soltanto teorice.
Qualche vaporetto. Qualche grossa imbarcazione che si
affidava a un fiume capriccioso, instabile, sempre mute-
vole nel suo corza, Il pontile di cefmento armato.che
venne costruitg, ad esempio, accanto alla « Society Ca-
notticri Baldesio » (un luogo che rappresenta la lunga
villeggiatura di gran parie della borghesia cremonese)
per molti anni rimase praticamente opera moria,

II Po continuava @ scorrers, macstoso e deserto, tra

diee sponde gremite di ploppeti in cul & Smarcivano
gli innamorati. Fra le immagini della mia giovinez
mi tornanc agli occhi soltaneo gli incatramail barconi
carichi divsabbia ¢ di =zassi, alati faticosamente ¢on
prosse funi da file divucmini curvi, seminudi, brociat
dal =ode, lucidi di sudore come cavalli da tire. Risento
solto la sampasdells srande estateifeco delle loro voci
aspre. che si spandevano sul leto deladfiume su cui
d'inverno andavo gqualche voltiva. caccia dianitre scl-
vatiche con la spingarda, a bordedi un piatte barehino
camufbato a prua da un falasco, da o BiEcio d'erba
di palude,

Ci sarebbe voluto un plane organico, ¢on opere dura-
ture, per darc un assetto di tranquilla navigabilita al
paternda fiume che & 'morta dellTialia settentrionale.
Daltra parte, a spingerci a compiere quello che final-
mgntc &l comincia o freiora, dopo tanta inerzia, dopo
tanti indugi, eerano i mirabili ezempi del nostre avi, i
quali dimostrarons — con i loro lungimirante scute:.
3, gon la [0re commovenis fenacia ¢ pur ool mexi
limitati d'alloras— che 1 canali ¢ i fiumi sono strade
preziose ed egomomiche, quagi sempre oollegate 1'una
allaltra e quindi propense a lunghissimiviaggi.

S le nostre speranze siavverano, se le opere gii comin-
ciale arriveranna tutte alla meta, 11 Po divesterh un
fiume navigabile come la Senna, come il Reno. Preste,
dalla Svizxera i potrd arrivare fino al mare, con pesan.
tissimi carichi, ¢ viceversa,

Dal canio mio, pur invecchiando continuo a mandare
Iettere d'amore @l Po. Ouando ho una glornata libera
mi T A Wisiee le suc sponde boscoss, 1¢ sue trattoric
tove (51 mangia il pesce fritte. Vado a conversare con
Herrfrel ¢ ool Mento, che hanme due baracche che d'in-
verng si coprono di bring e Ji galaverne. Amo il fiume
nelle giorpate limpide, calde, illuminate da alliissimi
cieli.celesti, maimi piaccionb anche le sue pebbie spesse,
quasi .impenel rabili, chie apparmanasil fivme e lanno
SCOHMPATIFe - in un dttime le barche dei pescator] dietreo
1l lara schermo.

Mi reco anche sul Po ferravese, sul Po polesano, dove
c'e il mio amico Nadal che frigee le anguille & i capitans
i unae amplissima padelia - oppure sy uns robusta gri-
glia. (Le une e gli altei egli i chiama of pes, il pesce.
per anlonomasia.) Pod, poco dopo Polesella, comincia
il Podella foce, coi suol pigri @ Rumerosi bracei che
scorrong a pele delle sirade, dep viatooli rivieraschi, cosl
i apparire, incerti punti, dei fiumi pensili. Comincia
il delta contutia fa sua silenziosa poesia, la sua miseria,
la sua disperata tenacia perché legata a terre giovani,
precarie, strappate al mare o ogni Lanto, risommerse
dal mare ¢ dal fiume che si azsuffan.

La gente del delta & sempre vissuta come su una zattera
assediala da agque tempestose. 8% assuefatta a ricavare
orti da isole sabbiose e a coltivarll fra continui allarmi
di burrasche & di inondazioni. Una volta era costretia
i bere Facqua del fiume e il medieo condotio, durante
il suo gire quididianc in barca, fra i casolari pit isolati,
SAccorgeva s8iclera un malato grazie a uno straceio
bianco che pendeva davanti alla porta.

Ho assistito, nella mia gualita di giornalista, a parecchi
esodi da Isola Camerini e da alire locality del delta.
Stene che stringevano il cuore. Nei pitni superioe del-
le case inondate, al posto dei profughi, subentravana i
rafti e le bisce dacqua. 11 fiume e il marc =i confonde-
vane all'orizzonte. Ci volevano settimane, mesi, P
che la terra riprendesse il sug assetto, la sua instabile
pace di limbo conteso dalle necessith degli womini
dalle collere disastrose della natura, D. Z.
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Al 45 Saleme internazionale di Torine,
la Lancia ‘grapresente con due grandi
sland nells =ezione vetture ¢ in quclla
-:lc:__-li anlovencal mdustrish, entrambi
affollatissimi per withi i dodici giormi
della rassegna specialmente atterno al-
te nowvith:! lasberling Fulvia HE la Fla-
rninia Super Sport M carrorzata da
Zogato (poriata sullo stand a2 meth Sa-
lome o apprezsalissima dai buongustal
della vettura sportiva per la sua bBelia
limea Blante, a coda moxea, che consen-

Le una velocitiy di 210 chilometri oram),
¢ pli autorelal indusiciali Esagpamma
I8 (per sutabus urbano) od Esagans-
ma T15 [il:l[-ul"LlrhﬂJ'u:i]-: il primno & gin

in normale produzione e ciegola da
qualche mese dn  parecchis dnith a
Genaoen, acquistate da gquellal Azienda
Urbana; l'altra & stato prescotato co-
me prototipo. Malumlmente, Secanto &
qucste novith, cra esposta bl la games
ma di meodelli Lancia: Folvla mormale,
Flavig IS0 e 80 Flaminia 2800 in
taette le versioni sullo stand  wetture,
autabis interurbang 703 & Superjolly
anche nelle numersss nuove wersion
sullo stand autcvelcoll incdustriali.

Proprio selle glorneia conciusive della
ranifesiapigne, Nandesicis j'.ll.li"!LII:r.l clal
Muiisire Colombo della decizione del
Governo dif Fevocare con decorrenzi
imrediang la tassa specdale di degeasio
seelle weltpre BRove; Roporiio ko
Sguearcia dff serenn sul chinse arizzonte
dell'induszreia ¢ del mercaln awtowo
bitistico iraliahce. Limstediare reqzione,
specte (ra d coHsiermalort, & sials sonoi
dubbio posifive, sopratfuila sol plang
prlcologiog, ed & auparadile che @ & o
|-'"|.|_!l'¢ seadERIE = 58 HE POSSAHG IrdEers
Bmeficl comereli, Linterprefazione che
& dectda deore alla silaccione che g con-
sertifo 0l prmniedisienta dovrebie

fafle indicare un miglicramenie della
strpazione cconomiles generale del Pue
el gieindi f ritoree a gquella fducia
che costfvisce alamenia indispemsabile
per la ripresa del mercalo.

e & anneig chel fale ripresa HOR potid
SEQEIFE pH anddmeHin asceestonale als
trefianto ramdd eome guelio che, o

SEHED THVEFSS, ditei fadic seguito a@ila
witidtuzione delle savraiiassa, anche sen-
a4 resar conde | ded foliort slagiowali
che noforimmente apversans durante
mesd drevereall, o wolume delle vewdire
di autarmabili,

decgurandoci combtgue che il periodo
p.l'.!:t difficiie sia BEF Brsare ruperglo mer
granie riguarde il mercato delle mulo
Welfure, rirengong aperti gravi proble-
mri e difficold Rel sefrore degli auio-
weicoli indusiriclh, seitore per il guale
Hrposa proveedisendt affi @ superare
upa crisl clie B assiafo proporzicm
allarrraniy,
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Per iniziativa del « Lancia HiZFide,
ha avuta Inogs i1 12 @ 13 gettembre
scorso, i Valle d’Aosta, il 8¢ Radu-
no degli 1scritti a guesta singolare
smlalizio dei fedelissimi della Lancia,
E stito, come per 1 precedenti con-
vegni di Biella, Torine &« Roma, un
magnifico successo: oltre 1100 par
tecipanti, provenicnti da ogni parte
dTialia e dall'esstero;una-riprova
dell'attacgamento dimostrato dai So-
ci alla Fabbrica — cioé a una marca,
a una bandiera, a4 un ideale — che
ha Ffelicemente. coronate gl | sforzi
della Presidenza eodel Segretariato
del # Lancia Hi. Bl » per ténere la
manifestazione all'altezza i una tr-
dizione che risale ormai all 1960,

1

1] Il presidante del « Lancia HLFL », comm.
Guldo aAlbarto Rivetti & il vice-presidenta
della Lancia, Cavaliere del Lavaro dott. ing.
Carlo Pasenti.

2} Caolazione per | « millecento = nel salo-
me del Casing di Saint Wincent. L'atmo-
sfera & cordiale, da vecchi amici; non
Importa s& &l sl @ Incontratl per la prima
volta, un punte dintesa c'é sempre: « la
mia Lanecia.. =,

Una manifestazicne c¢he cosi vali-
damecnte” contribuisce al rinsaldare
l'amichevole vincole di reciproca cor-
dialita ¢ simpatia tra la Fabbrica &
i clienti che con fiera consapevolezza
ustentane sulla calandra delle loro
vellure lo  scudetto gloriose  del
« Lancea Hi, Fi. s.

Sono state duc piornate intense,
gloigges Molti soci-si-sono ritrovati
= NLmerosissimi eranc i o vetera-
mie di guesti convegni —, vecchic
amicizie si §@no rinnovate, altre ne
sono nate. Latmoslera ricea di fer-
vore e, in pih diun‘cecasions, di
entusiasmo, la bellege solenne dei
sovrastanti ghiaccial del Monie Bian-
Copdel Berving, del Fosa, hanno fat-

to il resto, apportando alla manife-
stazgione 'amalpama soveang di ca-
lorosi rapportl umani.

Una rapida cronaca dell'aywenimen-
to, Appuntaments sabato 12 scttem-
bre, in una splendida giornata di fine
estate, ad Arnaz, con interessante
visita ai moderni stabilimenti della
Sirca-Davit Compagnia Generale Dal-
ciaria e omagpio’di prodotti della
stes=a a tutti 1 partecipanti. Pal,
visita alle nuowe Terme di Saint Vin-
cent, cocktail @ colazione nei saloni
del Casind,

Il col. Castaldi, rappresentamte el
Consiglio Regionale della Valle d'Ao-
&3, ha dato il benvenuta ai parleci-
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panti, & successivamente il presi-
dente della Lancia, dottor Massimo
Spada, ha ringraziate i Soci Hi, Fi.
per le dimestirazionidi saldo attacca-
mento alla Fabbrica, da cssi costan-
tements dimostrato; il comm. Guida
Alberto Rivetti, presidente del Club
« Lancia Hi. Fi. », ha rivolto simpa-
tiche parole di planse per il continuo
sviluppo delsodaliziep e conoloces-
sione ha'conscgnato al geam, Mario
Pinto la tessera di 40000 2ocio, testi-
monianz del costante inerermento
nurmerico del-Club.

Al termine def discorsi, calorosamen-
te applavditi, il noto prezentators
Corrado ha simpaticamente intral-
tenuto 4 eonvenuti cd ha estratio

Al PIEDI DEL MONTE BIANCO

o sorie i premi che numerose fabkel-
che Formitrici della Langia ¢ i Com-
missionars, Lancia  avevano offerto
PEr essere messi in palio) fra | par-
tecipanti. La sorie & stata partico-
larmente benigna con il sip. Carlo
Impallomeni, di Firenze, che & ri-
sultato vincitore della vettura Fulvia
affecta. doal Commissionari italiani
della Lancia.

successivamente, il pomerigzio del
sabalo ¢ tatts la giornata di doenes
nica sono Stath dedicati alle varie
esCursioni previstesdaleprosramma,
in YWalle d#osta, ai trafor: alpini cd
a Losanma. Mete preferite, la fra-
versata in [univia da Courrpayenr a

1) Con la consegna della tessera al geo-
metra Mare Plnto, | Lancia HLFl. seno
guattromila. 1l comm. Rivettl mentre ap-
punta il distintive all’occhielle del guat-
trormillesime 8o,

4] Il simpatico presentatore della BALTV,
Corrade, estras i premi, afferti da fabbri.
cha fornitrici della Lancla e dal conces-
sionarl Lancia, messi in palio fra | parte-
cipanti al radung = HIFI. =.

5] L'arvivo del Lapela HILFI ad Arpaz, per
la wisita allo stabilimento della Compagnla
Ganerale Dolciaria Sirca-Davit.

Chamoniz gon le indimenticabili
visioni del Depte del Gigante, della
Mep de Glace, del complesso del
Bianca); la salitd in fumivia da Cer-
vimia al Flateaw Rosa e al Furggen;
la wisita ai famost castelli della Val
d'Aosta — [ssogne, Fenis, eccelery —
¢ alla interessante zana archeolo-
gica di Aocsta. Alirl Soct hanna in-
yeie profcrito spingersi fino a Lo
sanna, attraverso 11 Trafora del Mon-
te Bianco, per visitarvi "Bsposizions
Mazionale Swzzera,

E cosi ln manifestazione s & con-
cluza, lasciando in tutti il pib grato
ricordo e la Speranza difmtrovarsi
ancor piid numerosi alla guinta riu-
nione del « Lancia Hi, Fi =
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ATHOS EVANGELISTI

Cingue anni di lavoro e tre miliardi di lire per
il ¢« Bluebird », la mobilitazione di un esercito
di tecnici, per un lungo periodo I'appoggio
e la collaborazione di olire settanta indu-
strie motoristiche britanniche: guesto il prez-

“go del record mondiale di Donald Campbell.

La velocita oggi costa cara, tanto cara che c'¢
chi si chiede se il gioco valga ancora la pena.

DI UN RECORD

In sessantasei anni Ji sloria wificiale, la massima velo-
cita terrestre & passata dai 63 chilometri all'ora della
Jezmtand del eonte di Chasseloup-Lanbat ai 648,718
orari dell'Uecello Arzurra di Camphell.

Piir i diech volte tanto: da un punto'di vista = (echico =,
la progressione & soddisfacente e rispecchia con fodeltd
'evoluzione subita. dall'autamohile nell'arco di témpo
che separa | due lmiti. Lopinions dei pil, del pub-
blico, sembra perd gssere differente, ‘almeno o giudicare
dal fattosehe il vecord di Campbell nen ha sosciiaio
I'entusiasmo che in passato toccava ad imprese del
genere. Par quasi che la corsa al titolo df pin velece
sulla terra stia perdendo il suo magico fascino. Forse
perché schinccinta, awvvilita, dal confronio con avven-
ture spaziali? O pinttosto perché, non pin bel gesto né
bella impresa — quasi la manifestazione di un’ansia
antica ¢ istintivia —, oggi & diventata soltante, o soprat-
tutto, una manifestazione d'efficienza industriale?

v In guanto 1_-;:[|;:pl_|? » DN feonte a una distanze da per-
correre, Puamo 51 & sempre posto guesta domanda, gia
prima, molto prima, che lautomobile facesse la sua
comparsa. &l principio del secolo XVII Simon Stevin,
un matematicn olandese, cerch di imbrigliare la forea
dei vendi, Costrul un grande carro a vele sul quale (ro-
vavano posta ventl persone; dicono le cropache che sulla
sabbia bhattuia della spiaggia il carro di Stevin rags
giungesse § trenta chilometri all'ora.

11 veicola mosso da una sorgente autongma di energia
nacgue M tardi. Sulla meth del Scicenie, & Peching, il
gesuita Padre Verbiest uomo di scienza ma anche tec-
nieo di valore — non soltanto era astronomo di Corte
ma anche sovraintendente alle imperiali. fonderie (di
cannoni — costriul un veicole spinto da una primitiva
turbina a vapore. Yenticingue anni pil tardi, il fisico
inglese Isaac Mewton dizegnd un carro che avrebbe
dovuto muoversi sfrotlamnda la spinta di reazione del
wvapore che usciva da un lubo posto sulla parte poste-
riore del veicolo; all'incirca lo stesso principic del mo-
derni aviogetti,

Seconde la sleriggraha wificiale, il veicelo & matore ha
perd un altro padre: il francese Nicolas Joseph Cugnaol,
capitano d'artigleria durante il regno i Laign 2V, Mel

=l

1770 Copnot costrul un trattore per actiglhieria a tre
ruote, dotate di generatore di vapors con medoere a2 doe
cilimedric Conquattro persones a bordodil Reicels comp
un breve vizpgio muovendosi a poso pitt di 4 ehilometrd
all'ora, Un suctesso, futtavia il destine JiCugnot e
quella della sud macching non furono dei pile felici.
Eziliata, il fin treppa peniale wficiale polé ritarnare a
Parigh soltante dope s caduta i Luigh XV T tractore
fini dimenticato nel magarzini dell'Arsenale e Il rimase
finché qualcung penstiche gli toecasse un' posto al
Museo pariging delle Arti @ dei Mestieri, dove si trova
tuttora.

Erasmus Darwin, nonno di Charles Darwin; William
Murdock, assistente di Watt; Bichard Trevithick: gli
cpigoni del veicolo semovente sono tutti inglesi. Mentre
il lavoro di Darwin fu soltanto teorico, Murdeck pre
gettd Ly prima « locomotivi = costriita in Gran Breta-
Ena o per prme applico il prancipio del vapare ad alia
pressione. Com Trevithick siamd pia all'Ouacente, al
secola in eut il VAo — per el lErm a0 considerala
la migliare, anzi la sola rizposta al problema di -
veral qenza I"avsilio della forza amimale o di altre Forze
naturali — dovra cedere il passa al motore a4 scoppio
€ la“wvaporicra, confinata alla wia ferrata, scomparira
dalle strade. Mel 801 Trewvithick  speriments la sua
costruzione: con otto passcggeri a bordo 1l veicolo rag-
giunse ung velocith massima prossima ai 15 kmdora.
Dal weechio al nuove mondo, dall'omnibus di Trevithick
alla mostrucsa escavatrice di Oliver Evans — pesava
17 vonmellate, era lunga 9 metrio— chetrova posto
fella storis. del veicole a motors soltante per 1o sua
capacita di muoversi o mode aulonomo e per essere
il primotseicsly semovenie costruita in America, La
patria del veicabs a vapore rimase pero U'Inghiltersa, 1
carra oi Julius Grithth (138211, che eon tre tonnellate i
carico viaggiava & 8 chilometrl orard, 81 dimesied mezao
distrasporic pilt economico del carro a cavalli. Walter
Haneock {18330, forse i1 pin gendale deil vapovieri, pro-
getth una decina di velcoli & affrontd il problema della
distriburione del pesi adottando la disposizione: vano
passeggeri nellda parte anteriore) caldaia nella parte
posteriore ¢ motore al centro. E pol Sir Goldworthy
Gurney, Burstall e Hill, il dottor Church, Sguire, Wil-
linm Summers & Mathanicl Oglee Fra i non inglesi
Luigi Pagani ¢ Wirginio Bordinc.,

Le velociti aumentarono, il « coache di William James
(1829 sliord 1 25 chilometri all'ors, guasi 1 4 (senza
passemreri] o dilipenza di Summers ¢ Ogle, Impaurito
da cit che stava actadendo sulle strade dell’isoly, il
poverna britannice promulpe il o Locomotive Act = che
impaneya il primo dimite diwelocita nells stocia del
Famtomobile: 5 chilometri all'ora.

Verzo la fine del secolo Ta massima velocith su srrada
Lodcsiyy ancorn a1 vereal a VEApOreE, Frama can s Ohels.
sanle s (1873} — un omnibus <on apparaloc molore a
4 calingdri, cambio a 3 velocith, differenziale, sospensiones
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anteriore indipendente, ruote sterzanti s pivols — ¢
P01 con 1A« Rapide » del 1880, Amédée Bollée ragpiunse
velocitg di punta di 40 e di 60 chilometef all'ora. De Dion
e Bouton con il loro triciclo a vapore vinsers nel 1887
il concorse indetto dalla rivista = Le Velocipede ». Va
detto che il triciclo di Albert de Dion era il sale concor-
rente, tuttavia la velocitdh fu notevole: 80 kmsh, cosl
almeno la testimonianza di un furista inglese che si
presto gentilmente a controllare il tempe di corsa con
il suo orologio da tasca.

Barsanti e Matteucci (1856), Stefano Lenoir (1860, Au-
gust Otto e Ernest Langer {1873): questi nomi rappre-
sentano @ grandi linee le tappe genealogiche del mo-
tore a scoppio. La macchina costruita da Lenodr (1862-63)

la Promenade des Anglals a Bizza.

2] Anche in sallta

la o vaparisras & lo pli veloce:
I mille meatrl

dell'arramplcata al Gaillon
vengono percors n 38",

cagia a cento chilemetri all'ora.

4] w Un recordman miliardaric s,
dica la didazcalia:

& Il glovane W. K. Vanderbilt,

il primo noma americano

nella ancora bBreve lisla

dai pid veloci del mondo.,

La vettura & una Mors:

4 gllindrl, 8232 eme, 122 478 hmh.

gy B o D o

andd da Parigi & Joinville a meppure sei chilometri
all'ora; una velocith modestissima, eppure le vaporiere
erano gid condannate. Nel 1884 Enrico Bernardi costrid
un triciclo a benzina che durante la corsa Tarino-Asti-
Torino {188&8), la prima gara automohilistica italiana,
sfiord i 60 orari.

Il motore endotermico non era il solo nemico del
vapore; sul finire del secolo ebbe infatti grande fortuna
Pautomobile elettrica. Nel 1898, sulla pista di KEhode
Islund, una « eletirica » di costruzione americana, la
Riker, corse a 435 chilometri all'sra. L'anno succes
sive la = triplette » elettrica di Darracqg raggiunse i
61 crari. Poco pils tardi la « Torpeds « anch'essa costrui-
ta negli Stati Uniti, fece sepnare sul chilometro il tempa
di 36", un record uMicioso; quasi i cento 1'ora.
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Il 18 dicernbre 1898 i tre rivali i trovarono di fromte
per decidere chi fosse il pin veloes, Viene da chiedersi
perché ticorrere ad un « triangolare » gquando =arebbe
hastato tenere conto dei risultati delle-cofse, una doz-
zina, disputate fino a gquel momento, L'obiesions &
facile: allora come oggi;eranc le macchine pio robuste,
o guelle pit fortanate a vincere le corse quasi mai le
pilt veloci.

Chasseloup-Laubat-con la Jeantaud elettrica da 40 CV,
due” Bollée asvapare (fre ructe, 9 CV), un triciclo de
Dion comimators a scoppio: questi gli attori, Teatro del
meeting un tratto deserto di strada I St Germain ¢
Constans, nei pressi del villaggie di Achéres non lon-
tano da Parigi.

Vinse la vettura cletirica e con £3, 157 chilometri all'ora,
Chazscloup-Lanbat s5i conguistd il diritto di aprire la
seric degli vominis pit wcloci del mondo. Un regno
breve il sno, neppure trenta giorni. IV belga Jenatay,
che mon aveva potuto parteciparc alla « primat: o causa
di un guasto alla sua = Jamads Contente =, shiese una
seconda prova. Le due elettriche =i affrontarona. sulla
strada di Achéres. Il belga ebbe la meglio e mighoro
il record ditoltre tre chilometri, Senza dubbio sugrerila
dall'intenzione di = pencirare = nell%aria, la forma della
2 Jamais Confenté s ary an"a diun grosso sigarvo; al
centree angusto abitacolo dal quale Temalzy sporgeva
a fally cintola in % s,

Per tutie il 1899 il record rimbalzd: da Chasseloup a
JTenatzy, eqda guestiaguella, finche ilsbelga. portd la
o Jamaig Contenee = a superare largamente i1 maro dei
cernio allsara: 105504 un limite fantastico, lontanao dalls
possibilitia di tutte le macchine del tempo. I record di
Jenatzy rmesistetic tre anni, fino al giorno in cui Leon
Serpollet presenti. al pubblico clegante che si assigpaya
ai bordi della Promcnade des Anglais a Nize, il sae
= wovo di Pasqua s, una vaporiera dal muso semi-ovdis
dale che demolifil record di Jenatzy correnda il chilo-
metro lanciatooa quasi 121 kmch, In meno ditre anni Ja
massima velocitd su terra era quasi raddoppiata. Oltre
a gquello di Serpollet, nel 1952 aliri tre records: Vander-
bilt, Fournier, Augiéres, tutti e tre su Mors. Punta pid
alta i 124 orari superali da Augiéres.

Seconda aleune testimonianze, 11 1903 =i aprl con un
record [guasi 133 Emdh) che non venne riconosciuto,
quello stabilito dall'On. Charles Stewart Rolls, nel parco
di Clipstone, con una Mors. 11 = Locomogive Act = | an-
cora in ¥Wigore, costrimgeva gli sportivi britannici (del-
'autornakile a comportarsi come congivrati. Le mani-
festazioni motoristiche venivano organizzatc in scpreto
¢ disputate nelle prandi tenote di cempagna, lontano
dagli occhi della polizia, I record continué & salire; con
Duray la Gobron-Brillié, una rivoluzionaria autcmabile
con medere a pistond opposti Tunzionante ad alcood,
arrivie & 134, poi a 138, Henry Ford con |8 sua « Arrgws
virld 2 193 allora sulla :_q.l_l_rl-:‘:l'ﬁ-f‘:i-re He]ala del T.agﬂ St I:-],ail"_,
el Michigan,

Gli ameriGani scoprirano Dayiona, una striscia di spiag-
gia larga M0 metri & lunga 25 chilometri:; durante Ta
hassa marea la sabbla offriva una superfcie levigata
e resistente come il cemento. I miliardario con il pal-
limo dell®automabile, W, Kiram Vanderbilt, inaugurd la
pista naturale nel gennaio del "800, portando, con una
Mercedes, il record mondiale a 1485100 Rigolly con la
Gobron-Brillié  scelse invece il lungomare di Mizza:
152,500, ancora un = muro » che cadeva; & Ostenda Ri-
golly fece meglio superande i 166, Prima che Fanno
finisse ancora un- baleo inosws 168,188 della Darracg
di Baras.

Com una wvettura della stessa marca, ma malio pin po-
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tente, Victor Hemery riusci a portarsi al di sopra dei
176 orari. Dopo limpresa di Hemery una lunga Batiuta
darresto, quasi che la grossa Darsacg, con 1 suoi ven-
ticue litri & mesee i cilindrata, rappresentasse il limitc
massime di G che Pamtemobile poteva affvive in fatto
di velocith., Dalla fine del 1T9055&L 1204, la caccia al pri-
mate, saspesaing Buropa, prosegul indAmerica, tuttavia,
non SAppIAmMo e & orlo o & ragione, nessuno.del records
dialire Atlantico venne ricongscibo. no Jdi questi epi-
=oci vale perd la pena di essere ricovdaton

Nel gennaio del 1906 Fred Marriott, sulla spiagzia di
Daytona, spinse la sua « Torpedo = a 205 chilometeal-
Tora. Costruita dai fratelli Stanley, Ia « Torpedo = viene
ancora oggi portata ad csempio del massime sviluppo
raggiunto dall’automobile a vapors, Grozie alls come-
pattezza del ceneratorc ¢ dell'apparato mielore, |l car
rozzerpia costruita in legno era malto pio bagsa e Glante
di quella delle ¥etture curapee <l peso non faggiungeva
i 900 chilogrammi. Gli Stanley  prepararong un'alira
vapariera che @wrebbe doyilo Superare i (récento al-
l'ora ¢ metters alpsiouro il primate per molfl anni a
venirg, Marriotf tento impresa nglla primavera del 1907
ma uf lieve avvallamento nella sablia provoch la cata-
sirode, I pilota se la caviea buon mercato ma il volo
della Sianley mise la parola fine alle @vventure sportive
dellautomohile a vapore,

Mel 1904, inaugurando la pista inglese di Brooklands,
Hemery, alla guida di una « Blitzen Benz =, migliord
iloproprio primato portandole a 202500 kmh. Megli
Stati Unici il popolare Barmey Oldficld andava da una
ficra di pacse allaltra csibendoszi con una Benz identica
a quella di Hemery; nel 1910 a Bayrona, (Mdfield riusci,
con 211 chilemetri ali'ora, ad inscrive il propric nomes:
nell'elenco dei primatisti del mendo. Intanto § meggritor
delle sport automohilistico internpionale ssarono nuo.
vo morme per il mconoscimento dei records, una <
queste prescrveva, che la velovity doveva gssere caloo-
lata su due tratti, andata e rivorng, Fa eosi che nel
1914 Hornsted (= _I,il:.u:-'.]__ che avevs I:'iHF:-I,‘.I,I:I.II::I il nugvo
regolamenta, 1 lrove @ detenere 1l record meondiale
con 19 kmch, cioe un Llimite inferiore a quells di
Hemery stabilita su di un solo fratio.

Meénire 'Euvropa era in guerra, negli Statl Uniti Ralph
de Palma con una Packard superd § 240 all'ora & Tommy
Milton con una Duesenberg himotore 1 250, ma i duc
records non furono omologati.

A guerra finita Minsepuimento al prmetoe riprende, Tatio
perd & diversod lo spirito, gli womini, le cose. Fino al
Feldelesmacchine pin veloci del mondo erana siale
delle antomobili da corsa i cui nami parlavana alla fan
tasia della gente, Brora in avanti samnno degli ordigni
specinlissimi, degli ibridhi che chiedono ai motori da
peroplanc I pedenza che ancoral manca all'autemaobile.
Jenatzy, Serpallet, Fournier, H1Ji‘3}', Rigolly, de Caters,
Barney Dldiield, Hemery erano agrivati al primato dopo
essersl conguistata una popolanti nelle corse; crano
gia el campionl, degli erci del loro tempo. AE,

D’ora in avanti quella del recordman sara una
professione. Non che questo tolga valore alle
loro imprese, ma Eldrige, Campbell, Sea-
grave, Eyston e Cobb, non diventeranno mai
degli eroi, dei personapgi del lorn tempo;
resteranno dei tecnici in camice bianco che

‘preparano le loro imprese come uno scien-

ziato prepara un'esperienza di laboratorio.



Feticel dell’epoca

- NEI«MARCHES AUX PUCES»

1l tempo
allo stato
selvaggio

ERNESTO CABALLO

Nell' « Opera dei Mendicanti»,
nei libri di Dickens

¢ di Hupo

51 avverte gia VPatmosfera

di gquesti « parchi nazionali»
degli oggetti usati,

deperiti.

Lo si pud werificare
frequentando Portobello Road
¢ Caledonian Market

a Londra,

Saint Ouen ¢ Clignacourt
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a Parigi;

oppure nel mercaio torinese
del Baldn,

nel milanese « 0" bei o' bein
in guelli romani

di Porta Portese

e Campo dei Fiori.

La « piazza franca»

di Forcella, a Napoli,

vanta la tradizione pii antica:
un commercio

che dura da 25 secoli,
dall’era greca e pitagorica.
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A Londra, a Portobells Road, cfé
unag Fingaro vestito nel pin eteroclito
del modi: awvolte in una pelliccia
con unaé magicstrina alla Maurice
Chevalier; lincarnazicone della eoe-
sistenza assurda dell'invernc e del
solleone, Troneggia dal suo baned
ricea di ramithatiuti di ognd formato
e stilesel riporta-a tempi pinttosto
lontani che mon sappiame datare,
Duesta & mpressione corrente qe
visitihmo un marché gux prices che
& magazzing e repertorio di secoli
allin rinfusa, o di un tempo alle stato
selvaggio, il mend sccessibile; s
anche il pitambito dai moderni,
gente pianificata dagli orari e dai
congegni della cibernetica,

Una signora ci ha detio che quello zingarg di - Porto-
belle Road, discende diritte @ noi dalla parditura di
John Gay & Fepusch, gli autori della Beggar's Opera
{Opera dei Mendicanti) rappresentata la prima voelta
a Londra il 28 gennaio del 1728, Ouel sottobosco umanc
alfiorava — a demunciare lasua frostrozione, 1 S0ol
diritti confiscati — da una corte dei miracoli, = abi-
tata » da cose inutili, cadenti.

Era gente che rifiutava la lacrima come nobilitazione,
¢ protestava negandosi una propriaanagrafe che sl
immergeva nel caos.del suo mende costituito d.a arvedi
¢ sconari gnacronisticl, ma ANCOT VIVL S EPUSS], AREReE
sivi. La « relficazione =, questd assumérs 1'oggettivita
glaciale delle eose in mezzo alle cose/ in una nuova &
disumana solidarizeagione, non deve essere la scoperta
dei sapicnti d'oggl, primi fra tatd 1 filosofi. Tutral

Eranc i sirmbal:

di wn sollobofco HEMERG
abitate da cose iRufili

seadute, deperife 4

f1e e corfe def paracoll.

Un sociologe potrebbe illustrare
la = duratale di|guesti cologse
di ferrivecefii

Sfracet erosie di cuoio

arfe degradars,

Li fraguesntavano sogeetl L
che dedtncigvann ia foro frustrazions
e 1 loro déritlt corfiscali
rijtecianda g lacrime

canrte  mobilitazions

(heesro ambiguo medioevo
sernbrg adesse

fingimerte framonialo.

pits, mel mostri anni, sembra diventata epidemica. E
pits di una scenografia della Bappar's Opera ¢l ricerda

certi scorci di Portobells Boad, come di tanti’ altri
marchés gux puces di Parigi, Romas Torino & wor-
remmao aggiungere, degli stéssi cimiterl delle automao-
hili, Ovviamente, nel testa dells0pera dei Mendicantis
¢'t l'impegno di un'equivoca scomposizions e di un
capovolgimente di significati che non passerebbe mai
per la testa degli allegri allestitori di questi mercati.
S =i yolesse poi risalire alle fonti-dellautentica biblio-
grafia che in tanti secoli =i & stilata sg questi lucghi,
=i dovreebbero citare 4 commentd del protogiornalisia
Addison ai bandil reali e civici che regolavanc sipmili
empori: bandi gremitl di ordinanze, divieti, esortagioni
e ammonimenti piil velleitari che sancibili; wto un
possibilisme che 8i adegua alla naturs stessa sfuggente
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di questi mercati, che sono la confusione diventata
mercuriale e che emanano intormo una grande aria
commemorativa, B calzerebbe pure gualche citazions
dalla Bettega dell'antiguario di Charles Dickens; come,
per lambito francese; dalla vittorughiana Nosira Signo-
rd «i Parigi gon la descrizione di luophi dove avviene
la catasieafle della matenia, dove tullo si stempera nel-
Vindaetinto (o, forse, & V'ultime tentative di rabberciare
un universo che erallal.

Ad_ognt maodo, il senso dell'ordine e del disordine con-
vivono nella storia; e nella nostra socicta, SEmpre pil
organizeals ¢ sempre pil drriverente, non tramonia
Vinteresse per i marchés auwe peces; anzi, gqualcuno li
considera_alla stregua di parchi nazionali delle masse-
rizie codelle bagatielle; ed & 1l riconcscimenta di una

loro Funzione che non si esaurisce con il semplice atlo
delliy gompravendita. Su quei banchi i possono trovare
i ferieel di altre epoche, residui di forme ¢ strumenti
che abbiamao troppo prestio ¢ sconsideratamente ablan-
donato. Una tale archeclogia suburbanista e domestica
certe welte cf serve a vivere, oppure a vincere il diszu-
sto dil wivere, Per i patiti del ramg, rfisultang essere
dei paradisi terrestri, la dimostrazione fagrante che
'uomo & pin primitivo di quanto certe cricche sosten-
gane, ¢ che la provvisorietd & il suo connotato pii
ricenoscibile. Questl bricd-brac ¢ offrono in liquida-
zipne tutto il passato: il sacro, il solenne, ipnobile,
disponibile a tutli i nostri desideri. Frequentarli & forse
un mado di scegliere la ragione dei padri, di rendere
cmagpic alla loro pazenza di esisters, alle lente mac-
chine della loro pena.

Scendendo lungo Portebello Road si va a una festa,
Il mercato & aperto soltanto il sabata dalle 10 alle
130 i titolari delle bancarelle hanno altri negozi in
differenti quartieri-di Londra. Ma il sabato & la loro
giornata i gala. Al marcging della via, ciuffi di verdure
acchieggiane [ la pacoottighiagi ferrivecchi, i maobili
dlepoca & 1 mobili wifatti, percheé acPortobella sono
ammessi anche 1 Fruttivendoliz ed & un Secostamento
che accresce la carica di eleropeneith, tipica di*mercati
siflatti.

C'e abbondanza di ramid, Ji peliri; gli argentierichanno
una [ranchezza che i fa trasccolare, vigili come siamo,
di proposito, a copliers Ia minima aria truffarda, Sc il
lore articole- & placeaio, 1o dichisrane espliciti; l'argen-
to & puntualmen’rg $|.=:g11:':||_a- al ;n‘ril_lel Corn N mars

chio recante a lato un leone sovente con la data di fab-
Bricazione.

E uno dei rari posti in Inghilterea in cwi la gente, ven-
ditori ¢ client), assume gualche volta atteggiamenti
melodrdmmaticl, quasi un birignac, ¢ dove si richie
dono, almene in una certa misura, pitl § gesti che 1 fatti.
Visitandolo'si pud ripassare certa storia inglese sociale
c letteravia. Ai lati di Portobelle Road =i allineano le
botteghe interne delle vecchie case; risulta evidente la
mistificazione degli oggetti delle vetrine, nei confronti
del mercato dove futlta i consuma allaperto: entusia-
smi, diffidenze e quellistinto. di avventura o di scoperta
che poi si rivela un azeardo inaccessibile.

Bui’ clienti stranferi s fanno moelte osservarioni di
costume: s5i dice che i furisti italiani siano i pib sensi-
bili alle suggestioni delle anticaglis in wvendita: gl
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americani, i piin disincantati, ma <o non impedisce
che acquisting un coacervo di ofgetll senza discrimina-
zione — sembrerchbe a peso — Imtanto 1wosmaes del
banco osserva: « Chi viene a Portobsllor impara 3 invec-
chinr bene =, forse alludendo™al miracolo di sopravvi-
venza di guelle oose degrepite, un miracolo.che i mer-
cantl =anno colEVare come uniopianta in Serra.

Seguitinmo ] andare verso guesto nostro medioevo
privato-visitanda la plaza del Caledonian Market, nel-
I'omenima guartiers, al marging <Jdel porte di Lendra;
& ancomiun mercato ebdomadaria (il 1.'E:|:|E:'v|'.'|'|_, dalle @
alle~13% negli altri giorni ci =i dedica alla pazzia del
lavoro @ all'inerzia del riposo comandato. & Caledonian
Market =i disseziona, si dissocia il tempo. Uno pud
chiedene: « Che secolo & fuori dioguoesta piazea? = ed
& lecito anche risponders: = B il VIT secola dopo John

Sowe Tuoghi dove 5T @Erucg

Ta catastrofe dello sateria

dove fufla 2 aicHipera

' nelllindiztintos

&, forse, & Vulfimo ferialinng

af rebbkerciare

M MRiversa cHe orolla.

Ber @ pattdd, § « marchds aps fuces =
risuliang assera

el paradisi Terrestri,

la dimosrrazione fagrarie

she Uponeg & piie priadtive

o guenio ared g,

# che e proveizorieid

& i sue coMRatara Pk riccnrascabile,
Uina rale archeoiogia

subprbanista e domestica

Fred ainfarci d WIETE

Ford = senza peraltro turbare il rondd che 1 Flanta
geneti, i Tudar, gli Stuart fanno intorno alle bancarelle.
{Apli orli délla piazza non ci sono siepi di verdura come
a Portobello Read, ma stoffe di Manchester a... bicllesi, )
Fra le atirattive del Caledonian Market ci somo i Fondi
— inesauribili — delle decorazioni: c't da trovarsi
blindati i stelle al merito, di patacche da commende,
di collari & gran tosoni che vi pesano come gicghi,
coctarde iridate, galloni, greche, alamari, talche 1l ver-
setto ammonitore dell'Ecclesinste sulla vanith e sull'esi-
hizionismo riceve la pin drastica delle smentite.

S uno aspeila messaggl che contengano pin luluee
che passate evith questo e tulti gli altri marchés aue
prces, the zono la vera terra del rimorse; i schian-
tana sotto la forza terribile della ripetizione degli
oggetti, delle loro forme. Eviti a Parigi il mercato di

Rue Mouffettard — oltre la Sorbona e il Pantheon —,
ool in disarmo; quelli di Saint Ouen e i Clignacourt,
nci @ faubourgs.s, con mille batteghe e cingue fiere
er plein air, trale gualial Marche Biron, dove perd
hanmo suceursali § famosi antlqoaci di Boulevard Ma-
genta & dif Qs Vaoltaive. Non si imibosehi fra § tralicei
del Village Suisse, presso la Torre Eiffel

A questo punto la cosiddetta terza culfura, la socio-
logia, che vuol esserc ago della bilancia fra umanisti
e tecnocrati, dovrebbe illustrarci 1a = durada » Ji quesii
colossel di ferrivecchi siracci carta da macera e arte
degradata; c@, insopprimibile, il richiamo della stu-
penda  supérfluita delle cose inutili, deperite che ci
palvanizzs Oppuresbuememoderne, twa ifondali di
vetra & cemenio che 'hanno catturato, saole queste

brecce polverose aperte, non dico wetso la tradizione,

ma verse il sentimento della tradizionc. Essere del
tutto nuovi, a faccia a faccia con il domani, & davvero
un'impossibilité.

Certl frammenti, anehe | pilh umili & inconsistenti di
feri, diventzno i nostri torem. Cosl, non poche case
d'ogei sembrano delle tombe egizie con le batteric rituali
e ingombranti di cgetti démodds. Di nazcosto molti di
noi s allestiscono il salotto di Monna Speranza,. Si
accetta la regressione, magari a cavernicolo. Come il
turismo, la pratica antiquaria, seppurc soltanto eser
citata nei parchés aux puces, pud significare esigenza
di un ritornmo: sia alla natura, sin alla lezione e alla
esperienza dei padri. E il hnguageic perentorio della
ancestralith, ¢ non ococorre Froud a spiegarlo.

Una volta questi mercati avevano una funzions utilita-
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I = marchés aux puces = d'oEEl
hanwe ung loro scenografia circense,
possone sewibrare facili allegorie
PEr uRinfegRe corme gqnresio

« La fine del seondo & godacedadia .

T sewso dell'ordine e del caos
CEFVE VO G R

camedelle pagime delle sharoa;
guestd bric-d-brac

ol offrouo in Hgpidazione
inftosil passalo;

Ldrgica, il selerme, Vignobile
:fl'.\'_r.lr aeibeell @ ogri mostro desideres;
e of Schionigdo sofla

ia farza rerribile

delle ripefizions desli oppeiti,
delle loro forme,

ria, provwidenziale: erano le fiere delllusato; ancor fino
g dieci anni fa avevamo visto al Balin torincse (detto
purc Strass-borg, ciod borgo degli stracei) intere fami-
glic di immigrati rifornirsi da capo la piedi di indu-
menti, procurarsi gli arredi domestici/la bicicletta, Ora
quei « beni » di consumo ridott] all’'cstenuazione  Son0
raramente richiesti: segno che le cose sono cambaate
in meglio.

Mel quartiere di Porta Palazzo, al posto degli slems
protubcrano i grattacieli, ma il Faldr centinua a pro-
spelare: arrivanc i tornitori, i fresatori della Fiat, dedla
‘Lancia ¢ cercano 1 marchi da radiatore della Chiribici,
della Temperino, della Ceirana, delli'Itala, vopliona com-
porre l'araldica della preistorica civilta dellautomobile
subalping; altri richiedono i dischi incrinati del = pala-

ting » Francesco Tamagno con quel-
I'« BEsultare = dell'tiella che batteva
come una grandinata soi cristalli
della cupola del s Begios. Lo loro
moglis pattegriano i1 manichino di
vimini appartemste, chissa, alla =i
tinadlella canzone «Liribiribin = 1
miovani scovano volantiarcaici di
vetture depoc, Boochiatl, smallatl,
che somigliane ad soréoke grigie i
sumiti.

Gli sguallori della mostra del rigat-
tiere resistono alla novitd livellatrice
i guestl anni; si notano gl allinga-
menti di scarpescaleagnate, di vesti-
I eonsunli, = monfatl = 6 spavens
tacehi; mapessono anche sembrare
facili allegarie per un'ingeégna come
la seguente! = La fine del mondo &
gid accadata ». T mercati dei poveri
d'una wolta hanno oggi un loro cli-
mia circense, ©on un eopione hen

COnZegnao.
La gente li frequenta per esorcizzare
corta patologia odicrna, certa ne-
vrosi collettiva; ma vuole visitarli
in compagnia, scntirsi sicura perché
ha l'impressione divatiraversare una
necropoli. Intanto, ripete o se stessa
chie s0la 1l passato dice la verita,
Sono empdrd che si rinnavano, segno
della loro vitalita: =i vedano guelli
nei pressi del porto di Genova, di
Livorn; vi approdanc, came acroiiti,
frammenti, sehepge del pianets ame-
ricang pin avanzaiodi noi pella crea-
wione del nuove bimgn'i e i muovi
sirumenti per soddisfarly. T1 fempo
sulle rive dell'Hudson carre pii in
fretta che in Europa; certe antica-
glic_e scarti di_guel mercati diven-
tano prototipi di stili e funzioni non
ancora conosciuti dalle nostre parti.
Andiamo allora a parare decisamen.
te nell'antice — meglio che a Porta
Porteses ed @ Campo dei Fiord, di
Roma — nella napoletana Forcella,
il mercato france che risale a venti-
cingue secoli fa, alléra greca e pita-
gorica, Fu sueeessivamente confede-
rila con i romani, mantenendo sot-
fo i Cesari | privilegi dellantica libertd; csscndo guar-
tiere imperiale pestd immune da tasse ¢ dogane. Scri-
ve Mercedes Fovene che « il gusto del commercio viene
ali moderni forcellesi dal ricorde dei contatti atavic
che i loro antemati ebberc con gli egizi ¢ fenici. E
per dippii, mella loro lesta contabilith, sono i degni
eredi della grande scucla di Pitagora che a Forcella
apriva agli addetti le sue porte di bronzo =,

Sulle mostre si accumulano relitti dell'epoca borbonica,
stemmi di baronie, polene di vascelli ammiragli; accanto
ci sono divise mimetiche di puerra, clmetti di smarines
americani, di soldati tedeschi. Al nostri pronipoti po-
trebbe accadere di trovare a Forcella decine di ogive
di testate nucleari, deposte alla rinfusa, relegate ormal
ncl catalogo delle armerie da meloedramma. E.C.




LO-SPORT DEI CLIENTI

E continuata, nel mesi estivi ¢ autunnali, lintensa attivita sul campl di gara dei clienti sportivi della Lancia,
che hanna brillantemente allungato la gid lunghissima serie di affermazioni in Ialia ¢ all'estero, confermando
I"alie livello qualitativo delle vetture Lancia i normale produzione anche nell’esasperato impicgoe che le corse
di velocitd impongenco.

Mon passa domenica Scnza che giunga notizia di qualche vittoria di guesti nostrl bravi, appassionate e disin-
teressati ‘eollaboratori, per i guali lo sport.non rapprescnta altro che un‘espressione di witalith, esaltazione
di virtii umane tra lc pill nobili. E se & daveroso if’]'i:nnuscimrzntu nei riguardi dei piloti-gentlemen e della
lorg pura passione, per la Lamgia & anche Smportante e utile e positive il bilancie che da questa attivita si
ricava in indicarioni tecpiche & in valore propagandistico.

Un primo consuntivo della stagione agonistica 1984 dei clienti sportivi della Lancia offre queste cifre molto
significatives 22 vittorie assolule; 79 vittorie di classe; 4 sccondi posti asseluti; 31 secondi posti di classc.

Tra le pin imporeant afermasioni ricordiamo: la wittoria nel gampionata europen di Turismo, classe 2000 cmc,
di Marco Crosing con la' Flavia 1800; il titclo di campicne assolule femminile di Francia conguistato dalla bra-
va Claudine Bouchet, sempre con la Flavia 1300; il campionata ftaliane classe 3000 Turismo di Luciano Massoni
s Flaminia 2800, quelli nella classe 2000 Turismo di Piera Corbellini (Flavia 1800} ¢ nella classe 1150 Gran
Turismo di Giovanni Marini (Appia 5-Z) (naturalmente futti salve omologazione).

Inaltre ci piace citare il prime posto di Cella-Crosina su Flavia Zagato (classe 20003 nella sei ore internazionale
di Brands Hatch (Inghilterra), 2 vittoria assoluta d¢l francese Fend Trautmann su Flavia coupe nell'll® Rallye
de Lorraine: le affermazioni di Crosina e Zandveort, di Facetti al Warburgring, i Jose Bianchi nel Gran Pre-
mio Internacional de Turismo in ATgentins.

La Lancia premiers guesti suoi afezionati clienti el eorso della tradizicnale cerimonia che si terra nel prossima
mese di pennaio,

. e
L & "-'I'IE'-;-E'\-\ ?llf
o B . Tl-r':ﬂ"s-!,.
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VI G.P. Interngcional

de Turismo 4 Argentina,
Seconda tappa:r

un passaggio o impegnato »
della Fulvia di José M. Bianchi,
Terza tappa:

un passagglio o acrobatico

di Lea GCella su Flavia coupé.




Hi ogorre sul Mugello.

La Flavia coupd di Piero Corbellini,
campione italiane

nella classe 2000 turisma,

Due Immagini dal Rallye di Lorraine.
La Flavia cowups

di Claudine Bowchet,

a cui & andata la Coppa delle Dame,
e la Flavia sport

del vincitore assolute René Trautmann.
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Paping i franfa

el calendarie

del camplonato curopen

vekture da turisma

anche ka o & ore internazionale =
del Mirbwrgring.

Due momenti della_gare:

la Flaminia coupd dl Gado Faceiti
& la Flavia sport

di Leo Cella 2 Marco Crosina,

Al = Zandwoort Trophy u.

gara valida per il campionatoe auropes
vetture da turismo,

Mares Croging su Flavia sport

primo nella classe 2000

& secands nella classifica assolwta.
Grosing & campions eupspao

della categoria Turi s,

Sul circuito Inglese di Brands Hatch,
dove 51 & appena concluss

lag =6 ore internazionale =,

piloti, dirigenti & accompagnatar
dellarsquadra o HF o,

La Flavia sport di GellasCrosina

si & classificata prima

fra bp o 'due litd» & guinta assoluta,

; iago. Ancora la Coppa Asiago.
H!mfn?ﬁafﬁi.di ﬁ;:ﬂ'ﬂm* Il campione italiana Gicvanni hMarini,
nella classe 3000, primo fra le = 1150 GT =,
alla guida della Flaminia coupé con I'Appla sport.

che lo ha portato
alla vittoria assoluta
nalla cetegoria Turismo.

— LO SPORT DEI CLIENTI
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Come potrei rleordare 2 wvol fuil
latiori Flerg  Frescobaldi? So che
Hessine df W, nessuno O guanii o
fammo conesciulo, polrd mal dimen-
IRcariy (el R verret o greora una
1.:|'_.li'.'.|'.'I {!lrml'.'.':-rr.l'-:.l ia 2eia :I-:I':IJE'l:l:I-!:l.r'li-Er in-
stere FRevecassiato o sua leale, sime-
pafica figura, i sue cordiale sorriso,
1 s ripcndd affabili, & proprio sa gue-
ste peping, che godlchs volia han-
ao parlafo del swod numerosi sue-
cessi, e proprio con voi della Lancia
afla quale egli era legate nor salo
da iripegri fportivi ma anche da vin-
cali di affetic ¢ di simpatia.
Ricorderste 4R articolo che egli stes-
50 SCriSSse, propric SH questa rivi-
sta, poeo pif di un o anna fa sulla
Flawvia.

Ne eloriava fe possibilitd mon solo in
GHmIRO sportivg ma anche de clisale
che o aveva sperimenialg, aocardi
pierle provald, amala, Reorde ohe
Varficold cominciav pite o meno oo
si: o I primo glorno che widi lo Fle-
vig pensal che era pna brodie e
chinag = Plero era infatts un pruden-
e, Voleva PO, '.'c'r.fn'n;:l SO pRErE
prima di peprimare pareri e di deci-

dere; Ron gra soggelio agli ety sio : I IERO

smmi frappo fecili o anche per guoe-

st laro del suo cargliere, larfn raro

e FRESCOBALDI

darvi I8 gue amiicizig ve fa dawna come

_.'.?I-El'u:!_, Slelira prcnddiriomaia.

Era un -:-:j::-r.'rn:l'c-':-'r.'.: v anche nelle compeltgioni: se ben stintende {1 signiffedro che guestae parola pud avere melle
corse. JI ferming o pricdenis » pud sembrare infaitl inopporinne poclando df comperizlond eppure riferendoci
a Picrg & possibile usare guesio ailribute, perché ggli era talmenic sicurg sul proprio magzo, tolmente meticoloso
nella preperazione di una gara, r.:z!u'ema precizol nella putda, che pur essendo fra i pllofi ftaliani wno del pil
veloot e affermati s pofeva dive di il che ben poca rischigva. Quanda Piere zalive 8 macching per wr suo
turre @i para, vol @i boxes eravamio | trargeilli, sapevamo che fuf guidava con la fesia

Eppure gHa friste fofalita ha scelfo progrio lwi in an modo cost crudele, repenting e inergdibile che ripersando
pift volte 8 gquel ferribill mamenti ancara mii sewibra chie mon 5ia Vero.

Piera erd senza dubbio wuno sportivol sel senso pilt complefo della parela: nor solo amave e corse (aveva inco-
miHciaio giovanissimo a correre con g motocicletie) ma cra cost corfetie, cavalleresco ¢ Jeale che era bervo-
fedo wont solfanto dai suol compagri di squadra, dai meccaricd, da Inltn wod, wa daghi 51888 swod avversari, Gl
stranieri che via wvia incortravame girando 'Europa si seniivane aitrafli verse Piere da una forfe simpatia e
da guella irresistibile faveliz fiorewrfing che we rendeva ancord g piacevole o compaghis, Per comiro, distro
guel sarriso aperio §i celava un caraffere serio e deciso; epli dirigeva Infatfi con Ingepno ¢ capacitd wr'aziendo
vinicola di praprictd della fomiglia, che ngrandiva con irleressantl INIZIOGe & SEMPre muove csperienze

Ma c'era gqualche cosa di pil di tutio guesto in Iui, ed & guelle che cerlamiente anche vol, guelli di voi che o
hanna avvicinaio, ricorderanno e conserveranno indelebile nel cuore: i grande calore wweno che Piero sapev
trasmettere a tuitl, a noi coetanel come alle persome pin enzigne, ai suol dipendenti e o colore verse 1 guali era
lepaia da rispelio e deferengi.

Tra malti amxi senfirema arcorn onesfo cofore df amicizia ¢ ricardererio sempre Piera per guesle sue doli,
come se fosse rimasio semipre vicing @ mol CoE.
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1] Lo stand allestito dalla Filisle Lancia di Bari
In ooccasione della>28* Flera del Levanta: mel
modernissimi gutovaieol] industriali, prezics! stru-
menti per o sviluppe ecancmice del Mezzoglorng,

2) Cairg. Gostruite per la municipalith della capi-
tale egiziana, guests elegente autobus, lungo
12 mairi, & realizzaio su gruppl meccanici Lancia.

3] Al Salone dell'Arredaments, a Monaco di Ba-
viera, le wetiurs Lancia prasantate dalla « Auto-
Kanig = toncassionaria i Mongco, Arredamento,
ciod eleganes @ funzionalith di linee: un motivo
validissimg per la presenza delle vetture Lancia.

A} Una nota gentile. Il dottar Alfreds Dalla Sata,
direttore commerciale della Langia, accompagna
all'altare la figlia Micoletta che si & unita in rma-
trimanio. il 19 sattembra scorso, con il slgnor
Stefano Gavazzi,

51 Compiacimento di on Sovrano per il coupé
Flavia. Durante l'inaugurazions del « Maotar Lo =
di Oslo, Fe Olav W i Morvegia sosta a lungo
alle stand Lancia. Lo aecompagna By, Odd Groen-
danl della G, Passke, concesslonerla a Oslo,




6, 7) Dua Immaginl del I Salone Intarnazionale
dell'Aeronautica a Torme. Mello stamd Lancia
una intora Eotta di autoweicoli realizzeti In vista
delle numerase ¢ particolari necesaita degli aara-
porti. Fra guesti auloweicoli una sutogrue, for-
nita di uma glgantesca pinga che pud sollevars
con facilith la carlinon dagll aerei, della portata
di 11 tomnellate - unn spazzancve cApAcE di
sgombirare a tempo di record e piste di volo
dal ghisccio e dalla neve « wun trattors semiri-
marchio per fuori strada della portata di 5000
chilogrammi e della potenza di rimonchio di vanti
tonnellate. Mella foto & destra il Gavaliere del
Lavoro dott. ing. Carlo Pesentl, wice presidents
della Lancia, illustra al Ministro della Difesa
Giulio Andreotti gli auteveicoli che rapprasenta-
ne il fmtte di una specializzaziona par ora unica.

2] %1= Salone dgllmutemchbile di Parigl. Accom-
pagnate dal dott, Della Seta (@ sinlstral & da
M. Fréadéric Sannet, concessionario Lancia per
Ia Francia. il = premier « francese, M. Pompidow,
visita lo stand Lancia.

a) W prime gemellaggio fra ESA Clubs. La SIRCA,
concessloneria Lancia di Milano, = [a CARFI,
concessionarla Lancia per Carpi, hanno felice-
mente patrocinate | gemellaggio fra gli ESA
Clubg delle rispettive clith, Gli ESA Glubs, che
rapprasantans 'estensione al proprietarl dl auto-
veleoll Industriali Lancia di guel glarioso spirito
di marca che |aga da tanti anni | proprietari di
vetture Lancla, offrone ai loro associali una pre-




zioga assistenza mell'sspletamento di pratiche
burccratiche, nell'sttenimento di particolari favo-
rewgll condizionl sesicurative, escc. MNalla foto 0
partecipanti riuniti nella bella piaeza i Carpl,

1) Fizra di Tripali. |l Regno di Libia & une del
mercati pin favarevaoli per la Lencla non soltanto
por le autowetture ma anche per oli autoveicoli
inclustriali & in moedo particolare per gli autebus.

11} Un M 113, un mezzs andfibie destinato al tra-
sporto delle truppe. mentre eseque URE pRova
durante la_corimonia_della consegna_del primi
esemplari. Questi autoveicoli speciall, costruiti
5l licenza della americana FM.G., sono il frutto
della collaborazione fra Oto Melara, Fiat @ Lancia,

12} MNel guadro di una campagna contrd 1 FEmor,
organizzata a Toring, sfilata di autovettune per le
vie del centro. In testa al cortes un gruppo di
Lancia: & compransibile che wetture famose
in tutta il monda per la loro silenziosit, siano
&l primp posto mella battaglia contro | rumori.

13) Al =ecomds salone davtunne, i = Motor
Show = di Londra, Gastone Guidotti Ambascia-
tore o'ltalla in Gran Bretagna sosta presso la
vkture Lancia.

14]) Fiera di Barcellona. Alla « vernmice s, l'inge-
narF Qscar Bavd, della concessionaria Lancia per
Spagna, illustra al sottosegretarie i stato
Messeri, le vetture Leancia esposte alla massima
manifestarions flerstica spagnala.

Fpasta

col rumore
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STORIA
DELLA
LANCIA

di FERRUCCIO BERNABO

CARRERA 53 E MILLE MIGLIA 54
DUE GEMME DELLE LANCIA SPORT

I prandi successi della « B 20 rievocati nel capitalo
precedente, l'ondata i simpatia che anche nel mondo
sportivo stavano suscitando le vittorie ininterrotte di
guesto magnifico modello da gran turismo della Lancia,
costituirono il potente e forse decisive stimolo per 1
responsabili della. Lancia — cominciando dall'allora
direttorg generale ing. Gianni Lancia e dal diretiope
tecpice! comm. Vittorio Jano, sorpetti dallo schierbo
entusiasme dei loro collaboratori — per alfrontare a
Fondo | problemi tecnici delle costmizioni sportive, con
conseguente partecipazions diretta della Casza alle com-
petizionk.

Cosi, mentre la «/B 20 « in ¥eérsione speciale con MOotore
sovralimentato’ da compresgore Roots (1500 CY a SE00
giri) prendeva parte, nel fovembre del 1952, alla Car-
rera Panamericana-Mexico piazzandosi al quarto posto
assoluto con Umberto Maglioli, ¢ nell'occasione esordiva
la appena coslituita Scuderia Langia che aveva per
marchioleisfantinoal-galoppey |'Ullicia Progetti peo
seeuiva gl studi (iniziati nel febbraio di quellaone)
di una macehina di categoria gport, vifacendesi ovela-
mente alle positive esperienze sportive della « B 20s.

1] Carrera "53:

prima della partenze

le ultime istruzioni di Atk hw.
direttore sportivo della Scoderia .
& Juan Menuel Fangio,

Sal delle otte tappe della Carrern
andarcno alla = D 24 =

e il vineilore mssoluto, Fangio,

copri i tremila chilometr] di gara

alla fantastica media di 169,320 km/h.

51

11 migwo modella — contragsegnato dallarsigla « D 20 » —
veniva infatti impostalo ancora con un mafore a 6 cilin-
drl a WV di 60, ma con distribuzione o depplo albero in
testa ¢ cilindran di civea 3 1itri Cesattamente 29625 cmc)
con diametro e corsa di B8 = 83, La 25l aveva Camens
emisfericheeen valvolesdisposte a Voeomandate diret:
tamente da guattrd alberi in tesfa, o Tegistrabili sui
rispettivl plageelli mediante “dispositive breyeiiato.
Altre caratteristiche di questo el cilindri — il primo
al monde per impicghi esclusivamente sporiivi’= eranc:
rappétto di compressions 02 atly alimentazione con ire
eapbyratori. doppio corpo invertiti Weber 420 DC F4
g pompa meccanicicon due pompe clettrichg di riserva;
doppia accensione condue distrioutori caléttati orizeon-
talmentetalfscita ditdue alberi i eammes; lubrifica-
Ziome o coppa asciutia con doppia pompa di ricupero ¢
pompa di mandata (sul circuite era inserite un radia-
tare clell'olio). La patensi erogala da GQUESDD TROLATE B3,
nella prima edizione, di 217 CY a 6500 giri, cioe 73,3 CV
per litrodi cilindrata,

La trasmissione del motore, anteriore, al grappo pro-
pulscre. posteriore, avvenivi per MEZE0 di due alber
tubolar tronco-conici con tre glunti clastici a seilori
e con il supporto centrale anneg@ato in un mameoilo
di gomma fissatosal telaio tubolare. In blocco con il
propulsere erana la frizione a doppio disce e il cambio
a 4 rapporti (i e superiori singromizzatil; il differen-
ziale & quattro satelliti conici incorporivs un dispositivo
autofrenante per impedire libertd | di rolazione rela-
tiva dei seriagsi. Questi ultimi asvevano i giunt car-
danici internijmontati su patiing #corvevoli. Ancora in
blocce con il @ruppo propulsoré erano i frend & tam-
bure (identica soluzicne gid adottata sull'Aprilia ¢ sul
I"Aurelial, collegati alle ruote coR scmialberi; anche i
[remi anteriori erano sistemati nella parte centrale del
telaio, e & loro wvolta dotati esternamente di giunti
omocinetici tipo Rzeppa, ed internamente i glunti car-
danici scorreval,

Il telaio tubolare aveva passo di metri 2,60, La sospen-
sipne anteriors a ruote indipendenti camportava un
parallelogramma trasversale registrabile in lunghezza
per fissare opportunaments, ¢ secondo le circostanze
suggerite dal tipo di circuite, il valore dell’angolo di
incidenza longitudinale dei fus a snodo; inferiormente,
sul braccio di forza, soppurfante anche Tassc della



2] 1954:

una felice stagione spaortiva per la Langia
Ai successi di Taruffi con |a « D 24 =

al Gire di Sicilia @ alla Targa Florio,
Albarto Ascari

agglunge - pli amblta - delle vittorie:
quella nella Mille Miglia.

dell'ammartiz-

ruota, cra istemato l'attaceo inferiore
zatorc idraulico telescopico, mentre sui centri di rota-
zione dei bracch imferiori era calottata la barra stabi-
lizzatrice, L'organo i mollésric e costituite/da una
balestra trasversale ancoradiy in cenlee sul telie, ¢ cal-
legata ai fusl delle ruote per mes:o diarticolazioni,
Pastericrments, Ila soluzione adotiata cra un assale
tubolare tipo D Dion, con guida verticale sul coper-
chio del propulsore per sopportare le reazioni trasver-
suli, Anche gui lorgano. clastico. cra una molla a2 bale-
stra trasversale fissata in centro tclaio e articolata alle
estremita. 11 parallelogramma longitedinale di spinta
era formate da due bracei {di cui il supericre pii
carea) m]]eg,ali al telaio PEr mMeLen i Bogenle elastiches,
L « I} Ml e aveva una carrczzeria berlingtta acrodina-
mici, séeondo la tendenza allora in auge per le vetture
sport. La sua velocith massima cra di cirea 250 chilo-
metri orari. L'esordio della vettura avvenne nel mag-
pio del 1953 alla Mille Miglia, con una squadra formata
da Taruffi, Bonetto, Biondetli ¢ Maglioli, L& nuove Lan-
cia sport si apprestavanc a porfare una noda di grande
interesse nelle competiziont avtomabilistiehs, mal inis
zialmente dovevano pagare Pinevitahile prevs del ML
ziato: il splo Bonetio riusciva a porlare a termine la
corsa bresciana, classificandosi comungue assai hene
(terzo assolute).

Muowe collaudo in giugne nella 24 Ore di Le Mans, ¢
ritiro delle gquattro macchine parlecipanti; ma succes-
sivamente il compianio Felice Bonelito, al volante di
una vettura con nuova carrozzcria spider trionfava nel
Gran Premio Monza prima; al circuito di Lisbona e nella
Bologna-Raticosa poi; Umberto Maglioli vinceva Ia Targa
Floric e Ia I":’i'lz':|'rr||_:--.".-‘|:|_:-r|I,e_'.]:u;:'l'l-e’:j:lll:'i|'|-:'|J Clemeaenie Biondetti
la Coppa della Copsuma, BEugenio Castellotti la Catania-
Etna & la Pontedecimaodrionw.

Intanta, "'Uthcic Progettl (diretio dal comm. Vittorio

Tano, eon la valida collaborazione di Eltorce Faccone
Mina per @ matori, Luigi Bosce per gli organi di ra-
smissione, Francesco Falco per i telai e argani vari,
Giuseppe Gillic, per 1 collaudi su strada) realizzava
wriac nuova macehing: la o« D029, 1l mofore era stato
portato o 3354 cme (diameiro e corsa mm BB 2 900,
con un sensibile incrermento i opotenza: 265 CV oa
G000 giri.

Altre innovazioni crano Dalbero a pomiti contrappe-
sato-bancata per Bancata; il passo-accorciate.a m 240
il gruppo.del cambio spostate di shalzo dietro assale
por aumeniare 11 peso aderente sulle muote motrici;
lalbero di trasmissione in un sl pomzo con due giunti
di cstremith. Inoltre la sespensioneg posteriore, anziché
con ralestra trasversale, cra realizzata con Jdue semi-
halestre longitudinali, incastrate davanti sul telaio, man-
tre le estremitd libere posteriori erang [ssate sullassale
per mezo di boccole clastiche. Ta « I 24 » pesava a
vuote kg 860, ¢ a pieno carico (eon pilota a bordo)
kg 1050 circa. Raggiungeva la welocitid massima di
265 km/ori.

L'ing. Gianni Lancia decise in quelle stesso 1953 la
partecipazions in forse alla grandiosa corsa di velocith
a tappe Carrcra Panamericana, con quattre macchine
afficdate a J. Manuel Fangio, Felive Bonetto, Picro Taruf-
fi ed Engenio Gastellotii. E fu il frionfo. Delle otto tappe.
di complessivi 3000 chilometrd, § piloti delle =D 24 =
ne vinsera sei, € la classifica finale vide al primo posto
assoluto Fangio a 170 km Jdi media oraria, al secondo
Taruffi, al terzo Castelletti, Della Carrera & riprodotto
nell'ultima pagina di- coperting  di questo fascicols il
manifesto che ne celebrd la viltoria, purtroppa velata
dalla mestizia per Ia sciagura in cul perdette Ia vita il
penerose Felice Bonetro.

Era stato un grosso sforzo, che aveva avulo da parte
di tatti — l'.li.:.‘igl.'ﬂ[i. tecnic, |:‘:-i|.|,:-l,i, mescanmwt — la col-
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4] Piero Taruffi con la =D 24 »
sulle strade di Sicilia

5} Dporta, 1954,
La Lancia di Gigi Yilloresi
prima &l G.P. di Porto.

&) Le durissime strade alpine

rappresamntans la pia walida testimonianza

delle molte gualitha dalla Lancia = sport =.

Una immagine della Acsta-Gran San Bernardo 1854:
Eugenio Castellottl sta velando vittorioso werso il traguardo.
.i.rrampita.ﬂl':tuh rocoR

numarss gli spettataori,

meodti- doi guali

hanno percorso & pledi-decine di chilometel

per assistere alla corsa,

laboragione pit entusiastica. B la Scuderia Lancia, di-
retiasdal caw. Attilio Pasquarelli, dava prova di una
egemplare efficienza  organizzativa.

Mall'anno successivg, il 1954 la Lancia partegips a tulle
le maggiori garc’ internazionali della caregoria sport,
e dopa il setondo posto assolute di Valenzano-REubi-
resa (sulla = I 20 #) nella pur sforfunata 12 Oree di
Scbring, ¢ le vittoric della = I 24 = di Tarefi al Giro
della Sicilia ¢ alla Targa Florio, si aveva la clamorosa
affermazions nella Mille Miglia del povero Alberto Asca-
ri, che pivgava la poderosa coalizione delle marche av-
versaries dopo una iravolgente para che aveva wisio
Viniriale supcriorith o1 Faruffi, | sempre al volante i
una Lancie.

Il motore dell'edizione = I 24 = Carrera era staic ridoiio
di cilindrataa M) cme (338 % 33), e la potenza erogala
risultava di 230CK a 4200 givi; per le gare del 1954 51
era tornati alla cilindrata 3Z84: 0l tipe Sebring con
265 CV a| 6500 pird, il Mille Miglialcon 245 CV a 6200 giri,
Pilt tardi fu allestita ledizione « D25 i 3750 cme
(93 = 92}, che fforniva la potenza massima di 295 CV,
sempre a 65000 giri. Su questultime moedells, pasieci-
pante al Tourist Trophy, il passo éra stato Fidotio @
m 28 e il pesp a secco a 400 kg inolire era siato
adoltato un cambio 2 5 marnce.

La Carrera Pamamericanza 1953 & la Mille Miglia 1954
costituirono le die gemme pit Brillant del periodo di
partecipazione diretta della Lancia alle gare di catego-
ria sport. Ma =i registravono ancora i successl plend
di Gigi Villoresi nel Gran Premio Porto a Oporto, di
Eugenio Castellotti nell’Acsta-Gran San Bernardo, nella
Bolzano-Mendola, nclla Bologna-Baticosa, nella Treponti-
Castelnuovo ¢ nclla Firenze - Sicna; il secondo e terzo
poste di Taruffi-Fangic ¢ di Manzon-Castellotii nel
Tourist Trophy a Beliasi. Un'altra stagione enlusia-
armante, preludio al prande paszso nelle gare 41 Formils
un, veriice della tecmics aulmmobilistica sportiva. F.B.



Accetre con nigd
Lancia d'Oro oifg
La pompediziong 8
glicri diletfomin ¢ I
ftaliari che si cirme
prland,

I maEnificoe peregrse
Testapiome, BTN 1 Sk

bl sport del polf in Tralial

aria pura che § nasivi campi accogl

Fosifd.

La terza edizione della « Lancia
d'0reo =, la competizione otti-
mamenta cepanizzata. dai diri-
genti del sodalizio bicllese, ha
visto vincitere Harold Henning
dopo lo sparcggio con il belga
Flory Van-Donck, terminsto al-
la terza buca, Alla gara, svoltasi
s1 72 buche, soito il patrocinie
della Federazions [aliana Galf,
Fanirio pl‘v&:ﬁu j:l::rl:.-e-. -:_:t!r'E ™ g‘l-:l-
catori.

Se nella categoria professioni-
sti il rizuliaie ¢ stato incerto
fing all'entusiasmante  fnale
fra gli stranieri Hénning, Man-
Donck ¢ gli italiani Angelini,
Canessa e Bolognesi (rispetti-
varmenta 3¢, 4= a 5, nella e
goria dilettanti 1l campione ita-
liano Lorenzo Silva sin dal pri-
ma i ha messo unipoleca
sullfambita premio, che & riu-
sCito meritataments a congui-
stare nonostante lestenuante
inzeguimenta del nazionale An-
gelo Croce (29 & del comasco
E.cmigi, claszificatosi 30
Contemporancamente & guesta
Eﬂ::l:l]:l&ﬂ'&iﬂi‘lr.. rle_'.i_ pl:'inﬁ {]u-&:
givrni ba avutc lucgo la mara
« Lancia-Dunlop », riservata al-

N\

Forse vorn &1 realizza guanta |
bile, che raccorcia le dizfanze (v
percersl, misi df mace iR guesia 8
Il poll & oo Spart pin indicafol pe

4

pEcere Piviio di serivere brevemente suiln
suclita @ Biella in .-.,-z!r!.':n' l|";I'-e'.l.l"l-lr'.

fe pite dmaportanti d'Ttalia, rivnisce [ mi-
i1 fotalitg del professioristi ed assistenii

apprezzati d'Ttalia.
psificall sono stranieri, nmon fa che
iesta confronte ed agll altenfi

wleiiare la meaiurild raggiunio

pudine dobbinme all'aulomio
ciftd e | mosiri pitforeschi
g di incessanie pressione,
Bl per o modivi di lavora, @
i Bisopno i respirare
Gl T EISCOD Con Beres
RLI DI MORIGHNAND

LANCIA
D’'ORO

le signo ata su A6 buche siamo lieti di accogliere
Medal HS fata ha pres sulle nostre pagine
miato ot Eslaions del- il it

la bicllese Fiverti, se- brewg

che il principe Francesco Buspoli
di Morignanao,

presidents

della Federazione Italiangs Golf,
ha woluto inviarci

sulla gara di golf

"Ta Lanoia doro™,

recentermenta digputatasi

a Biella.

muita nell'on
dina Avande
Barbieri e da
o Antognini.
Al termine di g
& stata dispuiald
¢ PrgeArmateur «,
cipazione di 30 di
prafessionisti, che
citore B, Bernardil
con M. Bagher; segu
Peri con Ortolani < da
comn: Bivetti.

La premiazicne, avvenuta
il Mash deélla Televisione
na, del Cinegriornale ¢ di n
rosl fotografi, ha awvato hod
nel ridente Club House del C
colo Gaolf Biella alla presen:zal
oltre che di tutti i dirigenti del
sodalizio piemontese, del Pre-
sidente della Federazions Tta-
liana Galf, principe Ruspoli di
Meorignana, del retario del-
la F.LG, conte useppe Sa-
hini, del wice-presidente della
Lancia, ing. Carla Pesenti, di
malte altre autoritd c di un
folto pubblico.

Concitia-

Sh



Paging & fronla

La gentila consorte

del presidemte del Golf di Biella,
slognora Fiammetta Rivattl.

si congratula €on Lille Angelini
prima dagli itallan

nella categorla professionisti.

Al centro |

il principe Francesco Ruspoll,
presidente

della Federazione Ieliana Golf.

A franco

Harald Henning

vincitore della terza «Lancia d'Orow,
sul = green = della diciottesima buca.

Sppra

Un moments della « Lancia d'Oro o,
il glovane torine=e Lotenzo St
campione italiano

della eategoria dilettanti,

all'uscita dl un = bunker »

alla nona buca.



Dal Canada, dal Nord America,
e ‘ormai anche
dai Paesi del Nord Europa
guande arriva Natale
si-assiste a una calata in-inassa
verso 1 lidi caldi,
le isole dei Caribi,
le spiagge dorate del Messico,
Honolulu ¢ Tahiti.
La stagione dei bagni di mare invernale
¢ chiamata RESORT
dal termine che indica appunte
senercamente tall localici.
Ne consegue
che mentre le citta nordiche
sona imbiancate dalla neve,
mentre il gehido venta del nord
soffid per le grandl avenues,

i negozi fanno a gara

nel presentare nelle loro vetrine
un quadro viclentcmente estivoe [0
offrends a chi emigra veérso 11 Sud
una tentanté anticipazione
di guello ghe lo attende.
Ogni anno, quando presentiamo
la nostra_collezione

Rl ES OR‘ I ! aumnne-inverno,
s  Agglungiamo

un pizzico di moda da RESORT.

'estate di Natale

I due modelli

presentati in queste pagine

sono due primizic

di questa nuovissima collezione,
spirata ai colori ¢ al folclore

del continente nero

— la terra del sole —.

Il medello viala ¢ rosa

¢ un copricostime che arieggia

le fantasiose vesti degli indigeni.

[l maodelle turchese rosso e marrone
& un modello da sera

che ha una vaga tendenza orientale.
Ambedue,

¢i ricordano che Pestate esotica

sta per cominciare.

EMILIO PUCCI






— 5i tolgs, per coriesia: soltento la meechina

— Ouandoe le ha dettec «omi dia una spinta = aupp-:-
che si riferisse alla macehina

Si FA
PER...
STERZARE

che & li

— Ha giaé provalo a premere un po' menoc la friziona?

-

— Worrgl proprio sapere gquando smetteral dl portart] i
lavarn @ cosa
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1ASSOLUTO - LANCIA
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PASSOLUTO - LANCIA
Figrs TARUIFEL 1% 1550

3 ASSQLUTO - LANCIA
Eugenic CASTELLOTTE . #h 24 s

Felbolh L BISTAE Sl T
BULRIRE SEMELBIRETY MSCLIGRAT L S wa MIELT
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lﬁ_éﬁ: stelvio

LANCIA 2 C -FABBRICA AUTOMOBILI - TORING

Con questo manifesto

affisso nel 1953

la Lancia celebro

la grande vittoria delle sue vetture
e nella durissimsa

. AV carrera messicana




