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5i sona chinse a Toring recentemente le ce
- fﬁﬁéﬁmj{&f cesttenario dell Unitd d'Lialia.
; Hr.a.".t{' Mﬂt \wod acenratamente allestite le
 Mostre, numerosi ed inferesianti i con-
| pressd, | oraduni; elevato § wumero dei
wiritatori. In .Eample.n'n, guindi, un i
Mancio pe:gm:o
Mmmﬂ*cﬂﬂumﬂwﬁ guesto { purto pis
pRporiate: iR guesit sel mest ai wmanife-
staziont a Torino i & ritrovato Ventusis-
st per la Patria, per le bandiere, per le
y gﬂ'ﬁl’ﬁ! ms:.ra:t.'.'- Faree mal cowre 2 Torino
fgf:' Italiani & sono semtiti muovamente
it & muotdmente apparienenti gd wna
- Nuzione rispetiata ed ororata.
ff.riz:'.::r cori) oo i favorevall auspics, i
,;ea-gmig ._re;'-r.lfn di vita della nostra Tralia,
Now poitiamn mop esprimere anche nof
~— torinest df nascita o di spivito — § piie
fervidi voti perché il 1962 segni Uinizio
q!i WGV Enor Pl erera, pii laboriosa,
JF jrrﬁi! d:fma benessere per tutti gl Tia-
IHH: e, naturalmente, con il P affer-
twdso calore, estendianro Paugurio o tutti
§ mosiei Awmici,

L2 nostra coperting cambia il swo fradi-
:ﬁﬂﬂff vilfo,
| Desiderviamo dedicarne wna serie — sal-
tugriawente — ad alcuni degli sporis
preferiti dai mosiri Clienti, per distrarli
dal lore wormeale ambiente di lavoro, Ini-
ziawro com i riposante, distensive gioco
del poll e of augurigmo che la piceola ini-
ziativa sia grmﬁ!#' uno sguardeo alla wostra
Fit p:rl:m ﬁaﬁ-ﬁ apm:ﬂ.&mrre a portarli per
T aftimo, con fﬂﬂ!#:i'm. i gquel rilu-
pin distera che soltanto la wafura 1o dare.






I1 COUPE FLAVIA ¢ stato |2 maggbre
novity del 439 Salone intcrnazionale del-
I’ Automaobile, e interesse con cui il pub-
blico I'ha accolte ha avuate il suo stimolo
iniziale nella sorpresa che il lancio della
nuova versione della Flavia ha suscitato.
51 rinnova cosi la tradizione iniziata dalla
Lancia con [MAurelia ¢ proscimta con
I'Appiz e laFlamima D COUPE 'LAVEA
nella sua impostazione estetica e meccas
nica, ricalea lo schema cosi felicemente
sperimentato nei citat modelli, ¢ che =i
tratll di una formula costruttiva indovinata
lo dimastra 'ancentica valanga < preno-
tazioni, indziatasi fin dal primissimo mo-
mento della presentazione in Salone. Le
varianti meccaniche, rispetto alla berlina
normale, riguardano: riduzione dell'inte-
rasse da m 2,65 a 2,48 motore potenziato
a M CV,_con alimentazione condue car-
buratori e altei ritocehi; comanda del
cambio a deche sul pavimento, Carrozzeria
a due porte ¢ due posti pin due [quelh
posteriori non sono affatio * di fortuna %,
ma autentich, due postd), realizzata dalla
Pipinfarina: lanshezza m 4,567 larghezza
1,61; aitezza (a vettura carica; m 1,30
circa. Velocith massima 166 km orari.




BELLEZZA DINAMICA




La carrozzeria della FLAVIA COURE
& cosl deseritta dalla Pininfarina, che
ne ha curato il progeétto © ne curera la
costrusione: :

« La yeftura & il frutte di una stretta
collaboraziong tea 1a Lancia ¢ la
Pininfarina per realizzare una  mo-
derna ¢ funzionale * Gran Turizma ™, €
dare alla meccanica  davanguardia
della Flavia una veste elegante ma allo
stessn tempa compatia o aerodinamica,
con accurala utilizzazione degli spazi
interni per 1 passeggeri & il bagaglio.
L aspetto cstetico della vettora & carat-
terizzate da  equilibric | di” linee ed
armonia di masse, tipicl dello © stile
italiano ", La parte’frontale & ispirata
a quella della berlina Flavia; la ma-
schera radiatore, appena sporgente dai
parafanghi, & leggermente inelinata in
avant per una migliere penctrazione
aerodinamica, Lefiancate sono di linca
continua ed intcgrale c presentanc @n
rilieve longitudinale so totta la Jun-
ghezza; "4l padiglione, ben profilain
ed aerodinamice, & di grandi dimen-
sioni ¢ & fonde armonicamente con la
coda In ana linead continugy interrotia
solo da un leggero rilieve del teton
rispetio al eristallo posteriore, T cristalli
laterali, di gnlndt‘t klll‘.ll.'tl:'ﬁl.’!iﬂ, son1a divis
in tre parti, due girevoli ed una scen-
dente. Ne o consegue una o asrazione
cecellente ed una wisibilich totale sia
per il (pilata che per 1 paseggeri.
La parte pesteriore, rastremata e ton-

E COMEORT




Il nucwo coupé Flavia

ha rizcasin unanimi coniessi
da|parte degli intendivari,
ed & molto piaciuo

anche a quella esigentissima categoria
rapprasentata dagli attor

i peere @ dal Linsm.

Framca Rame, per esemplo,

ha passato lungo tempo a rimirarsi
compicivta B pid reoeste Landi,

degpiante, ben 3 armonizza con il
corpe della-vetiura; Mampio sportello
da facile accesibilild al vano baule,
che & diveccezionale capacita; la Gnas
leria pesteriore & a dizegno orizzontals
ben raccolta in un vnicoleorpo. .

L'interno della vettura offre die posti
malto comodi anteriorl pin due poste-
riori medi, Le polironcine  anterior
sono di forma avvolgente ed hanno
schicnale repolabile e ribaltabile 3lin-
dictro. Tne speciale dispositivo auto-
matico di slcurezza impedisee il ribal-
tamento degli schicnali in awanti in
casa-di-bruseo arecsin,

Lo parte superiore della plangia porta
strumentt . ¢ realizzata in rnaderciale
espanso, soffice, antisonoro, antiriflet-
temte: la fascia centrale ¢ in legno; la
parte inferiore, anch’essa in materiale
CHEIANAD, lha nna lorte imbottitura -
LErLavil dm Caso o upko

Lifinterno delle porte ¢ dotatedi appog-
ginbraccia, comoda maniglia appiglio
e luci di sicurezza automatiche. Sono
previst appositl attacchi per gnture di
gigurezea di tipo gdiagonale, fornibili m
richirsia del clicnte,

Lo insanerizsazione delPinterne, "acra-
gione e la funzienalith di ogni detta-
glic, sono stad studiati e lungamente
provati in modo da dare ai passegrer
un masaimosdiz-comiortedisicurezza =,
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INDIRILL
PER LA GESTIONE
- PIU’ ECONOMIGA

===
9

TRASPORT] URBANI

Dato Palto prado di interesse, ripoctinmo
un resscemio degli a trattat dal
e, Ing. Antondo Oecel, DHrettore Gone-
rale dell’LLLT.E. in occaslone della #ela-
done tenuwta al Convepnoe Noziomale delle
Aziende Municipalizzate di Trasporto,
gvaltesi & Torine '8 sovembre 1961,

Malla gestione delle aziende di trasporto municipalizzate & Imprepric parlare di
gesticne cconomica ¢ sarebbe pil giusto. parlare di!gestlone & pll economica,
in quante la finalita dell'impresa pubblica ha motivi altamente sochall da cul ncn
5i pud prescindere. Messun servizio richieda infacti canti onerl e sacrifici per soddi-
sfare indiscriminatamente e nel modo migliore oeni strato sociale, né deve frontez-
giare una gamma di richieste pari a quelle del pubblice trasporto.

Tale aspetro ha assunco una Impereanza cilevance ed & stato oggetto di studi e dibattici
in ognl parte del mondo; Ingltre, rlsuleande popolare, favorizce pep pura demagogia,
Ingeranze, gludizl & intromisslonl Il pld delle volte Interessati e spesso privi di senso
pratico. Messuna Impresa Infactl presta || fianeo alla critica guanco Uimpresa di
pubblico craspertc urbane e qualunque disservizle o agicazicne Sindacale diviene
oggetto di pubblica attenzlone perché tocca l'interesse di tucti i clttadinl.

In ali condizioni resta agli amministratori & ai dirigenti il compita di ricercare con
ogni mezza la pestione pid economic dei servizi, dope aver assicurato il raggiun-
gimento delle finalich saciali.

ECONOMICITA DELLE GESTIOMNI

Il settore operative entro il gquale 'azienda di trasperto urbanc pud muoversi e
agire per la ricerca di economia di esercizio, ¢ limitato a gquelle della sua organiz-
zazione che devrd consentire di astelvere nel modo pll razionale e ideneo | compiti
affidati all'impresa.

Per quante riguarda la funzicnalitd del settore amministracive, essa proviens dalla
adezione di una ben studiata organizzazione programmaca ed & anche caratterizzata



dall’impiege impersenale della macchina, E verameants
natevale 'apporto_che [automazione amminiscrativa
pud affrire allengstre aziende per fagilitare il raggiun-
gimento di rlsulcatl economici soddisfacenti.

La nota flessibilich @l elaborazione dei dati da parce di
un siscemaselertronice dara un contributo positive alla
maggior indlspensabile efficienza del settore & movi-
mentas ¢ consantird di realizzare ecanamie e recuperl.

L'opera del « movimento» deve essere affiancaca da
quella del settori tecnici aziendali § quali devono
fornire mezzi idonei. E indiscutibile, infatzl, che il
velcolo @l strumente su eui pogyia I'ecenomia del-
I'arignda munigipalizzata. Per una buona utilizzazienc
del/parco veicolf tale urilizzazione non dovrebbel mai
scendere al di sette del 909 e dovrebbe corrispan-
dergli un grade di efficienza media non inferiore al
T30

Tugtavia, il concribute maggiore che | settori teenic
postanc offrire all’aconemia della gestione resta la
ricerca deltipo di velcsle pibidongs al servizie da
svolgere tale da avere” upa plena funzicnalith per
quel servizie. Mel campe del trasporte urbano rtale
funziznaliti censiste nella rispondenza ad innumerevoli
e ben note caratteristiche.

E opportunc approfondire V'esmme diouna scla delle
caracceristiche funzionali del veicola urbane, quella che

pud ritenersl fra le pit importanti per | suol riflessi
sulla econcmicitd di gestione, cied l'attitudine a svol-
gere. il servizio a velocith gammerciale plld elevata,

A parich di altrl elementi funzionalila velocitd com-
merciale & legata al tipa dell'apparaca di traziene;
la trazicne electrica a corrente eontinua notoriamente
presenta vantaggi in tal senso risperco a quella termisca.

Par contre | veicoli pommati presentanc vantaggl di
aderenza rispette a quelli su rotaia, per cul sui primi
& pessibile Installare una pidl elevata potenza;  poiché
la velocica commerciale di un veicelo nell'impicgo
urbango & infunzione del valore divascelerazione nelle
Imnumercyali fasi di avviamentd e rlpresa, si dovrebba
concludere che il veicala plildenes al servizio urbanc
& 1| filobus, Tale conclusione scarebbe ad indicare che
la scolta del veicole pli Idenec non rapprésenta un
vere probléma.

Tuttavia una wasta #erie di ragioni pratiche, estranees
a considgrazioni derdine feorico-pratign, ha facco
assumere gocezionale importanza ad dna delle carat-
teristiche funzionali dal weicclo urbane, quella di essere
indipendente da wvincoll sia rispetto alla strada che
Al percorse.

Partanta, nei principali centri urbani italiani e stranierd,
primagil tram e polilfilobus hanne ceduta o stanno
gradatamente cedenda (1 passa allautebus. L'autcbus

Una suggestiva immagine degli Autobes
arbani realizzacl con gruppi Lancia per conto
cell'ATAC di- Romad 4 sinistra (| nuova
autchus znadate pealizzato dalla Yiberti s
relaic Lancia, ¢ capace di M) pasti a aedere,




&l mvolo della Presddenza del Convegne Maziopale delfe Aziende Municipalizzace di Traspaste i natano.,
pdtre 2ll'ing. Antonie Oreel che sty pronupziandse s Soa relazione Pavw. Orks Giacehi, Pave. Amcdaes
Peyron; 1'On, Berparda Matoarela, Pavy. Giusepps Swles, ling. Lecis Grepore, il dott. Luiglh Accurti.

urbang, ‘ehe prima dell’ulcime conflitts aveva fatto
in fcalla wna timida apparizione, sta ora  divens
candc il grande. protagonista  dei nostrio servizi,
la sua affermazienme pud dirsi incantrastata  quasi
QLN quUe.

Cid & avsanuro per merico della sola prerogativa. che
lo distingue dagli altri due cipl di velcoli, la sua estrema
likerch di movimenco.

Tuttavia, per aumentare la funzionalich e I'econormicits
della pestione, Mautabus urbane atcuale deve migliorare
le sue prestazioni. Deve essere dotaco di un motore
pill poténte, & la linea di trasmissione deve essere
caratterizzata da cambi di velocich appropriath In grado
di crasmettere alle ruote le pill elevate coppla mocrici
nelle fasi di avviamence & accelerazicne. Inocal modo
le velocich eommerciall dell’autobus mlgllurerannu,
can evidente beneficio economico.

PER UMA MAGGIOR ECONOMICITA

Malla ricerca di econcmicitd 4 gescione dei pubblic
trasporcl mon deve essere trascurata limportanza di
un'evencuale trasformazicne dell’atcuale siskema di
esercizio, rleorrends all'impiegs di veiceli serviti da
un solo agente. Maturalmente, la soluziong di questa
preblema non & tra le pll facili perché solo in parte
es5a @ legata a factori di vita interna aziendale, mentra
per maolta parte & legata a factori esterni, di
maturitd, costume ¢ preparazione <ivica della col-
lettivita,

Per la_parte che riguarda le aziende, il problema
rlchlede scudi di nen poce conte, come quelli di
riferme tariffarie e di accorgimenti di esercizice di varia
natura. Per gli esercizi di pubblice trasporte altro
sollieve potrebbe essere ricercate facenda appello alla

maturitd  civica della comunitd & attraverzo la pii’l
idonea gollabarazians tecnica fra gli organi compe-
tenti dei Comuni, ciod contribuends con studi 2 sugge-
rimenti aziendali alla correzione dell'influenza dei
fateori cstorni all'aziends sressa.

Ad esemplo, la crescente congestione del craffico o
purtrapgo lindiscipling e il discrdine di malti utenti
della strada, producene ingerghi e favarizcono vere
paralizi del flusse veicolare,

E opportung infine porre in rilieve un fatcore di grande
pesa per i riflessi ancl ecenomicl nella gesticne delie
nostre aziende: quello rappresentate dal femomanc
delle ore di punta. Durante tale pericde vengono
raggiuntl limitl di congestione eccezionali. Tuttl i
velcoll efficlenth del parco sonc implegati in linea ed
essi non rlesconga frontegpiare la richieste,

Per valutare Pimpercanza economica negativa di tale
fenaniens, i conslder] che nei nostrel esercizl |z durata
complessiva deil perlcdi di punta raramente supera il
valore del 257 dell’inters noscro oraric giornaliero,

Ebbeneg, le noscre azgiende debbono adeguare la consl-
stenza del parés Petabile e Pamplezza del ricoveri
alle necessich di quel breve perioda.

Sarchbe quindi gppertune che, a semighianza di quanto
fatta nelle rna.ggii:rri citta seraniere, anche nelle noscre
cittd fosse studiata 2 possibilita di una differenziazione
nell'utenza zon relative differenziazioni cariffarie =
degli crari di entrata & di uscita per le varie categarie
di lwvoratori, cosi da estendere il periedo dell'ora di
punta diluendane gli effecci.

Questa esposiziens ha Mambiziens di aver contribuita
ad un pit apprefondito esame dei vari aspecti di
economicita delle gestioni di aziende municipalizzare,
in una wisiane moderna della viea collettiva & dai
eraguardi cui tende la nazione
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| lavori del nueve stabilimenta
di Chivasso

continuans a procedare

seconda i Frng.-:.rnm?,

& il grande cantiera
lungalfautestrada Terine=Milanc
asstime di septimana in settimana
nuova fisnamia.

E sfmal completata |a castruzions
del due capannoni principali
destinaci alla costruzions

delle scocche

& alla finlzione delle wetture:
sono lunghl 448 rmecrl

& larghi F& clazcuno.

Anche il fabbericato centrala
risgrvate ai servizi & ultimatg,
Dwe unita del reparts grandi presse
{ng”a Fl;:tu-g rafiz

in alta della pagina diginistra)
hanna gir’l cominciato

le prave di stampaggio

& prenderanne a funzionare

e a produrre

nel pressime gennalo.

Pure pressoché complecs

anche negll implantl

& Il repareo verniclatura

(a sinistra, o Bassa,

nella pagina difrence),

di cui sone in CoreD

Iz prove di messa a punto:

sara avviato

per |a regolarc praduziones
entre i primiomesi del "&2.
Oesarviama ancars, a sinistra,
una delle ere unich

della grande centrale termica
{30 milicni_di Keal jara)
destinaca a farnire

I calore tecnologico

per I"implante di vermiclatura

ad il calopa per Il condizicnamanta
degli ambientl di lavors,

Su tutko le stabilimento
troneggia la snella sagoma

di un traliccic (3 destra)

che vagamente assomiglia

1 Una rampa di lancic P migsili,
mantre non ¢ altro che la baze
dell'encrme $erbataio dell'acqua.

LANCIA
GHlASS

1

YTy




EINAUDI,

O GLI

IDEALI

DI UN
ECONOMISTA

VITTORIO ZINCONE

Se Luigt Finmwdt non fosse saltlo, nel
I047 alla micepresidenza del consfoliv
ded miniiire — frima carte of oo
defle s pite, @ setfantoird anng oF etd
{0 wopte sareble  pasiato et
frosterd i una (e leggermente aba-
gliata. Firo a guel moments, £ wile
sucrersing elezions alla fresidensa ditia
Refubblic che ne fu una consegwenii,
Einaundi era neto al pin come 4R
* eoonomita ", ¢ fale per il grbblico
FArelhe PR Io) ekt IR s costante
gifiraziong ¢ lo sua| Pera nafurd do
tensern sampre Gen dintinto dai pRR
eopad eoaiomect, dal et colore
i quali disprezzano gli ideali ©
ritcngong che le lie, i soldije 1
denari slane le sale cose reali
caistent nel mondos, Foomins,
ferché conodcifore frofonde ¢ {ndaga-
tere onftnato del compartamento degli
uging o fronte alle cose ¢ agli
dnderersi Einaudi non fu
i we " econamdcisia Ty non s mal
delfe specifies  deformazion:  frofes
stomale o medli cullori @ i inlere
seiole delln sue seienia, fer i 5r_|:.'.'l'|!1-1
agri oo b guesfa ferrg fod csqere
ridetta al sue lale ecomomice @ fabe
if resfa & tllustone & 7 Sworasteiifiora S
S Einaudt soonemeitia i it 8
Bortd decistod contribadl alffe sua diic-
Mira, O Finaudd non econarista
el cog of P a soslande erenhio
Wi gmettn ofie © ciblading, melle oilae
polilicn, doprelbiero esrere e furirofn
@ pofte aedt g, K bisngno i o 1estis
moniare che non el gentiame
soltanio egonomisti o geolog
chirmici, ma viviamo anche la vila
i tutti, & specialmente quella
dellan nostra pazione », v ok
semfre ad eecupars di pofidica con uR
sense fulle particolare del doverd, In
L few raecoita d ardicoli, edite dalla
" Voce * nel £921 ¢ intitolats apfurio
agli Ideali di un economista (e
sieria dalle guale somo trafte (e dus
precedentt gifazion)) Einaudi citasa
nm gfisodie paco mofe delle guerre ie-
morferi. Nel J792, divante fe fnog-
sioni rapoleoniche, i reggimente df
Moriare 51 shandd per ur ordine
dquipoco, ma con Uimfegn fer Gl
di rirovars sulla fdazza di Swsg il
I2 gennnin T793 Nounstante Focoufa-
Fone francese, T quel morte oF eefit-
daune 1 odwe ferci degli stanaali o
rifrovarome it @ Sweg, com fe doro

rlEreetli,

sngformi mascoste sottn @ peshst, egli
ardim-de! eofennells che era state o
,t.'r'.".-:' ad arfeare. Fineudi, ¢ chiars,
Sl FIEORATOETD I r:ure!' Er?l'il.'éru'ﬂ'r:' LRbi-
iarde & :mjﬂfe.l.: 1R Etemhio, moy
soltants JF eapaeild ¢ aiscifling egili-
lere, ma a comfiorianidriy polilich,

Litdea che 51 dovesse ,i"E:!J? i profi
dovere i gualumque occasione e senza
bualare alle comscpnenze era uma iug
arconedn malura, P pon frasse g
sheciall molisl di vanke da ctreosfanze
dells sue mte politica simali o quelle
peptd o Lalin addiiiare comie we
Iﬂ‘l.d"f-ﬁ.'ifﬂl!l'lﬂ vosi {a firma daf guondfeito
a'a;gf: mtalfetinali  antifaseiiti  sollo-
seritte fra d prinei wel J92A: cost i
Pamiagsio clandesting detle Algd com-
bt well'inoeran dal TS in el
gid farda, per sifugionsi a Cinera,

Copne lE plf Haliani che rel beriods

S e due puerre mondinli erane molte

giovan, conceome Binaudi allora pi
iff mome che er @ ruod ot destinati
a una circalarions abbartanas difficile.

Fu it mep professore dell Dindversiin
i Cremonny, Emaneels Sellaya rendermi
Sempiiare ‘wr anlore che solfando dopo
la puerra d0RECe CORDGEETE T periond.

Era, aflora, redaffors del Risorgi-
mento Liberale farticolermente ad-
dette alle cose sconcmichs. Nella Roma
dell' irmmediato  dopoguerra  (che non
era tale per fulty, perchd sulle livea
Croticd aucora st combatteva) fonvane
ol mor medle dissimili da quelli
dell anieguerd, anche f¢ con  nomi
camebinte s Pintetventn dello Siatn, e
fierificariong, fo leisazivie canticd ¢
indiscrimindgta, A ner rendere omaggio
ai dnet mopd d guelle meochic cose o
rereiiaag A Eivere addifali coane detnict
def Progressn, o sdairiifure come fee
salzice del | wéechic repime. fn guegli
anpe dal SR al T84T aleuwi esfos
menid obel frartetn fiberale, come Corbinng,
Cottnri ¢ fv slesse Eimendt, erane siali
addinitiura | mmpiccali i gffigie s
cartelly porfall o corfen  de o diowo-
shrantl facinoresi.

Lagfef Biwends abilewg wells restdenze
et pepertalore delle Benca ol Nalia in
i Tiseodane b une corellia abbadansg
modesta denlro s bellisdime piording
s i fiori & i ping sepolari, Mi
.:.r."t.ln!-- r.u.u.r-'r.t' wolie off pndarce o
sered, per senline {0 s parere swoud




frotedimentn pffena USCH0 0 s
discusrione porlamenlare i aflaclrang
gli anni della Costilusnbe e 31 lratians
di sostenere cerdé idee Propoloriow
travouratecdal prosro prbddioe, Awee
conastiuta sui fbre B maestro di eco-
nntin,; comeseenn ord i fecole wote
figno”dt coraggio, ofe of dwoe fiducin
nelle battaglic difficlt, come fo lece
detle sue oo of dava serenifd dofo
awer alfreveriete il giarding oroun ¢
deserie, Fingudi sedeva in un fcoolo
divang, com fo immaecabils fnzza di
caffé chelmevmn medice sra Ao a
fargli lascigre. Le signorg dda.s
ageirmd inferne  elle  lazgma . gen
attenziont per lo mene wabersre. Du-
vante quel ecole reley denendt -
gana con pocke farole, onecle e fere,
i o mede of vedere @ futto def
giorne. Come un alfre grande nostn
masrtro df gueglt annt,  Benedeify
Ciroce, Eingudi era pii un sscolfafore
che wn parlatore: lesciava dive ¢ poi
Inferpenig, Corregfena & mudicano.
Ricordo | gn sue ghudizio o allora,
seqce & defrmiinn, mlle imposte di tra-
sferimente delle grogeieid: una dells
piaghe dell’ecomamin alisna the nei-
sune fg g avglel 1 cordggto ai
medicare perdimare o fimerare © dalla
parte dei mgnon . Dofoe quere senlile
i nolte querti concettt dalln qws vivg
poce, (F rigroduce ore de wn ofwscelo
pubblicate in quegli anmi dell tmme-
digto dopopuerra: « A che serve —
derimeva nel 1845 — Invocare o
permettere la divisione del lati-
fondoe, la creazions della piccola
proprieta coltivatrice, la casa alla
famiglia, guando ogni contrato
di acouisto; ogniomume ipote-
cario & colpito da imposta proi-
bitiva? Al dieci per cento i tassa
di registra si devono aggiungere
le tasse di trascrizione, le tasse
ipotecarie, 1 diritt notardli, Qual-
cuno di questi oneri non ssendo
proporzionale al valore, le picoole
tranzazionl divengono  onerosis-
sime. Si & ridotti a comprare ed
a wvendere solo quando i valori
salgono e coprone, nella mente
delle parti, I'onere delle tasses.
« Leconomia di un paese adug-
giata dalle impaste di registro sul
trasferimend a ttolo onercse della

ricchezea — coneludera Finaudi —
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& gquasi un cadavere al quale
manca la wrth del mosimento s,
La dois suliente dello soriliore Binaud:
era 1 coraggta delle peritd mpopolart,
Dope quelia di Lutigt Sturzo, fa sug
scomparsa fe privale Uftalia df una
delle hoche wvoct didelendsate ¢ nom
timerose, capact of gardare nel fonde
della realfd ¢ df onelizzers cerle tmi-
ziative presumde sociali, per svelarne
il potere o nuogere alla soctetd.

Luigi Finaud: sali ol senerno, comd
vicefresidinte del gonsiplio de minisln
¢ maniaivn del bilancie, mel mueno gl
IN4y. Bra wn| moments papicoler-
weande difficalag 5 frattava of Seegpliere
Jrad due sisteme politicn che ggretbero
distio & monds aaglt annt MEcessiv
Cidpgidente ¢ MOviente, 1 Monde
Litbern ¢ o monde del collefinisme,
Anche in felie era giunta Parg dells
roeltn & molli lenfenngpang iR abend
di_femgn. meno  ingerk, Jnandt o
ebbe ncerfeqce ¢ aeceltd @ poito pre-
minenie wella golitien economicd o wR
geverne che 5t frededeva eifosto @l pit
duri attecchi deglt escle. La lira
erg In preda alln spivale discendenle
Jdelinflazione ofr srmRbrasg  dnarve-
stabile; malti penert di consumn, dailo
supchers  alle  gpomune o wularaehile,
eraro ferierali o infrovabili, Li politica
econontica  of  Finoudi comineid oo
W gerie oi gflf 4 corggiio sl
taments cartrart_allo stirile def lengd,
che grondave cReeng di iRferenliimg
burecratico. 7 | lermeramento fu fop-
premsa; fa maggior parle de -:mtﬂ‘ﬂﬂt
statals sul mercale penne abolile )

dluminate  minisira  del r-:.ln'i::r:-f:ri‘ﬁ:!
eiterg — Cerare Merzapora — fece
altrettanio in materts df Scambe fler-
narionll. Lo | debilizzazione della
lirg, fn fine della femuric economica
¢ defl| horsa nerd furone [z conseguenia
df gueite decistomi. Se De Gasperi
DiflsE I mode frmﬂ_;ﬁ?if te eleziont del
I8 aprile 1045, anehe lo folitica eco-
namica ehbe ln sma parke df merifo.

New ticordn  omt alfretients miperea
P Einendi presidente delle Repubblica.

Aucke e gueste mi farg sermbrare
prtfguato, debbo dire ohe fn queel selfe
et ron ebbi i corappio o anderls
a cercare nel palozzo che era sl
der Re d’ltalta, Onestd wucle che gl
5 riconoscd © meri of essers sinlo
(i, sostenitore battaglioro dell’istitulo

sigfareiioe duraife fo campagna del
referendu) & wistiore prolagoniie
ai an fraparse Sforico Ta die cops
eetail dello Stato v fordo abhastanza
sindly, queali s lo sorerobie.costi-
tumenale ¢ la refubibiica  porlaniens
tare. Rigide ¢ cosciente cusleds et
sund potert ¢ det fore fneite, Finaudi
ron fu omal impriele dells mivima
coprbitanza formale. Eppure, la g
previdenza mide gesli di rilispn Rote-
zoley cume Lo inverliinrg del presidents
P.-.-Ha, mebllagarto 1953, allfinfuor: di
o desiopagcione @i parlili, o gome
o presenza ool Gape delln Stalo fe-
{lams fra ¢ firmatar 4 un afpelio per
la_federazione surofes: atfn polifico
i premarta imparfanza, ancke ie gom-
Jivde & oy fefiorals.

Anche v precidentd dells Refash ilica,
Eirpudi conlined, T, ad esierd
uft aornn 8f coragpto. fnomeencanze o
Batery shecifict, frooe sempre i wodo
df exprimere o sun parere s deler
minatt fatl polific ¢ de forl prbbii-
girmente conngeeres Come guenddy nel
1945, i prof. [Wimberfo Colosse fi
aisalite da studerti of destra cofee o
Greanarn dF Swor precedenti anlifo-
soish o ol presidents delln Refmbflfice
Tege sapere che W praf. Calogro e
chafo wmustats ® prapzioals (hersale,
Clpfire comie quande, df Jronte @ cerle
institenti  polemiche sul ~ laigsmo *
che aurehbe dopwte essers un coraliario
frepitahile delle dottrine [therali, &
Jere fetografare mentre prendea lo
soreiniong i una messa di montagne, ©
aulorizzd e dyjusiong della folografia,
[ueello che of retg @ Finawdi, come
reassunto dells g ofegae & come tesfa-
memin politico, & wiaiunle nel Biolo
di cerli smoi gquodernt che epli gndd
frbblicands con feriedicld frregolere
£ succecsipaments frasferl nelle pagine
45w guotidtane e T Prediche iei-
Il °. Erane ¢ weslane, in vealld,
prediche mon inuftle per guells che

* arne insegnato ¢« femfire terEgneranng.

Ma sra importante, ¢ importanie lo
deisociazions it 18 oolontd o s
grare (la " prediza ™) ¢ Io ricerca
di wma atl fmmediate. Era imfor-
tamte stabtltre in modo metta Lx perili;
¢rd meno importente che esra fosse
iniediataments riconoiciuta ¢ affer-
tepta. Dollocato ol seme, focca ora a
st coffingrlo ed epibare che la seccherza
dei tempi Lo meltratti ¢ lo fxterilicea.
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La Loncia era stata fondata alla fine
del 1906, e gii 1"anno succossive ustiva
la P'-'-“""“ vellura o a.l.'IlJ.pt di una
lunpga sticps famos 'I'.‘hE' chbe tra 1
jpriml socceRsorl, = ntn._?er l:llm
i mmodelli pu‘.l Ea.m:!u:l. la “Theta 7,
'T:|'|||:um e 1 veicali militaed dE']].H
a puerrd mondiale. FPoi la =
erlma " Lambda 7, I macching che
forse pitt di ogmi n]l:nl. ha contel-
buito all’evoluzions della tecnica anto-
mohbilistica. Arriviamo cosi alln gointa
untata di goesta traccia storica sulls
Ennu:-iﬂ, alle otto cilimdri * Dilamlada ©

=

e 7 Astura 7, e alla classica © Artena 7.
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E I'cpoca d’oro dei concorsi i ele-
delle belle carcorzecis dtaliamngg
maggior seccesse  del Salome di
Farigi ¢ la " Dilambda * il cui soto-
ielaio servird come bases per carcoz-
zarle foord secie di alitssima classe.

DILAMEBDA

ASTLIRA

T successt e le [ortone della Lambda avevano
creatoattorno al noe Lascia-unalone guas
leggendario, ¢ ai Saloni dell’ Automobile di Parigi
e di Londra, Io stand della Casa torinese era mita
di una 5]3{:;':3:; i |_:-:_'||-e'gri||.'|!3lgi|}: tpiti a veders
|:|_|_|[irr|.'5. :|'||;‘;r'|.'i|_ﬁI ]_.:l.11r_'i:|. Mel 1'5-]2':-]., i.’-ll fm’.":.lu pm'igim’-,
la rlm.-'i[fl '|.:-’|.r_'|_-|;i,i_'|.$..i chiama |':|i'|'.|tl'l|,'.|da = Be engttiel
I avvenimen o pl“ii:l-:"i"l:-'lll:.

La Lambda, nanostanic i successiyi © ringiova-
nimenti © e 1a sua J'rrl[:n:-ﬁlu:.-:i-::-ru: coRtPttiva Dullnra
melerniszima,| e ormai vecehia di quasi diec
anni [5e s considers il periode della sha gestazione,
conne abbiamge visio ncl capitele precedente),
E comungue ¥Wincenzo Lancia mom era woma da
fermarst o rimirace | conguistat allor, Tra Palieo,
aveva in mente da maolte tempd di nproporre al
pubblico una ottt cilindri, dopa 1a breve ma
brillante esperienza Jdel 1922 con la Trikappa,
L'idea venne dungque ripresa nel como del 1526,
mentre officing lavorava in pieno alla produzione
della Lambda, Liallicio wwenice, impostando gl
studi della otte cilindr, condivise il parere di
Lancia, che non o (orto pensava che Ta strattura
i scocea portante adottata per un modello legrera



poderasa

e a akco

tutti | matari Lancia era un mirabils
esempis di architettura meccanlca.
Le Lancia, dicevans gli intendinari

a ¥ serecto della Bilambdy, came

comes la Lambda, losse inapplicabile nel caso di
una macchina molto grossa e pesante come doveva
essere la Dilambda,

Pereio s tornd alla soluzione el telaio separato,
Naturalmente, vimase 1a m!-pmmm'w a Tt ante-
riorl indipendenti {che, sia detta per inciso, sten-
tava a trovare imitatori, probabilmente perché i
progetristi delle Case non eranc ancora convin
della suy superiorita sull'avantreno rgido...), che
richicdeva nella parte anterore del telaio una
grange rigidith tosicnale, onde riduere al minimo
oscillazioni & deformazioni dellavanirens, Venne
studiato un telaio @ longheroni scatolad, con
collegamenti sull asse neutre formati da dentranze
Ficavale nella lamiera del longheroni e zaldate

- elettricamente €& loro, nonché ingobbature della

lamicra stessa. Cluesta solagione venne brevettata

il G giugne 1927 auttn il nunmm di privativa
industriale 260175,

Successivamente, invece di traverse tubolari di
irrigidimento collegand i due longheroni, venne
adottata nella parte centrale del telaic una cro-
giera di lamierd scatolata, disposta a X, forata
per il passaggio dell®alberg di rrasmissione. Per
aumentare ancora la rigidith del complessivo, con
originalissima idea venne infine utilizzatn anche
il serbateio posteriore della benzina, con funzione
di' traversa tubolare di g‘raur]-r sexione | [Brevetto
del 17 gennaio 1928). '

Per il motore, fis impostato un otte cilind, SCIpre
secondn il piuscitisimo schema 2 W stretro adat-
tate per la Lambda, con la differenza che sul
blocea a quattro cilindri di gquest’ultima, Pangole
tta 1 due piani dei cilindsi era di 20 gradi, mentre
per L'otto cilindri venne portato a 240, La diswi-

burione era con albero a camme in testa ¢ valvole

verticali, parallele comandate ea bilancert a rullo,

Osserviamo per inciso che con tale disposizione,
b camera di scoppio veniva ad assumere una
sezione triangclare, forma che la teenica moderna
congiclera tra le pitt favorevoli dal punte di vista
del rendimento volumetrica,

Cluesto motere, di bellissima architettura, esterior-
mente nitide e * pulito * come amavano i pro-
gettistl dell'epoca, aveva alesaggio di mm 79,37
e ¢orsa di mm 100, La cilindrta esatea risultava
di 3960 eme; rapporto di gompressione 3,35 ;1L
[.a potenza crogata cra oi 100 CV a 2000 giri.
Tra le alore particolarith del superbo autotelaio
Dilambda sono poi da ricordare la larga appli-
cazione di euscinetti Silentblor alle articolazioni, il
dispasitive a pompa per rinngvare automatica-
mente il lubrificante nella coppa del motore, il
termastato per regolare la temperatura dell’acgua
di raffreddamento e, infine la lubrificazione cen-
tralizzata dello ehaeris per mezzo di pompa Bijur
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comandata da un piccolo pedale ﬂ@-ﬂw i |
della vettura, 51 tratta dl-l‘ﬂﬂil’lﬁfbﬁ:&, per quel- '

Pepoca, sensazionalis La un‘ﬂmnﬂ d,!, EﬁElﬁ
nelle due w:r.au:irﬁ bPT'ana £ L
nenza_dell’autotelaio. Jdgla-'. a “EEIE"-qu e
giamenle come: biase per carrozzerie fuoriserie di

MINISTER® ]II-."L[.'L i

altissima .;;lasm: UFFICH0 CELLA PROPRIETA INTELLETTLALE _
Ecea thm{: deseriveva la nuova Lancia otto cilindsi Attestato di F'rév%!ﬁ& Industriale .
la rivista Motor Italia nel numern dedicato al

Salone di Parigi del 1923 « Lo Dilembds pud

marciare, in pﬁﬁm d@;ﬂh{mﬁ&; era con [0
sfranrdinerigl pronfeIze e q-_a‘.rir_g’gwﬁg?fﬁté‘ m@-wim.!# S
superiore at 120 chilomerri otari, « Trmpre. O
diretla, miﬂdm -!lﬂffﬂﬂﬂfmmk_.l‘ﬁﬁz salite. Lz nucua fa
mar fa -n‘aw.u..tmm. sccessive ed @ relali |

conserna ung buona mansggevalezzo e :wr affats puni‘q\ |
il puidators, 8i ,bmmfa,:@'.t ;

cabile: dmﬂ raliea & g aurebbe

borto chi polesie la o corte altre oetture i

lugin, specie siraniers, che Jfanno m.:zguy'im Jigura... da

ferme o per le vie delle vitid, dimastrandosi pai, e i T
strada, delle ben medioeri  camminairics, WEF-EI'E i i feh

manienere solaciti medie vagianevoli: La ¢ 5

aRHtt Lma ma.-n&ﬁ' na, ¢ HMMM Cgostrile P""

Ir rrade r-hmimm realmenis, -!-uﬂm & collive, of pmnn':i‘ll“' I
£ di mﬂfm con redtifiner %mm -:[E'm‘s,, é'.ﬁ:'.-.tr.a i 'LH
ey ﬁﬂg_glﬂrﬁ’-rﬁh ' SLCUTEZE gamﬁi.!'a 4 B
f:frmﬁ:l:L £ oo i he i T et :&i.., d :

1929 e ﬂqg_g.af% cm:mpl, di n:ui" :

nella successiva v FRIOTIE & [Piss : 3 : I’ﬁ-lir L
3,29 anziché 3,473, che era pih leggera « 1.-!:14:5:, i o~ Aoy Toah
raggiungendo 1 130 orar. Il numere di Dilambda e e T —— e

costruite potrebbe scmbrare :m-::dn:su:: 5 mon 3

PRIV, 1D N
lemesse --:n_i‘-::g:i.ilf-”_:f ‘.‘ﬂ;-:-.._; '-"Lr‘t-.ld.i!:_r' ASHE .

Peraltro, | __ ancla aveva continuate s produrre
per tutto __3“ la Li‘-u'.l:l.bl'ln'-l-_, cul al:gu.u"-' (il
dopo I'Astura & 'Artena, macchine _Ihj:ll_ta]i
parlereme subite. =

La Di]ﬂ.@ ek dm-'i: comungue venir cor :+." ata

une du:

ricordo I'.lgi ‘p,!_altu-n di automobilismeo e d
mec:am::ﬂ
Af Saloni 'ﬁa‘uuumcu del 1931 la Lancia pres

accantn alla DMlambda com  chassr cﬂrtu durc
madelll imteramente poosd: PArtena o 1PAstara.,

La prima, una guattro cilindd di meno di due
litri, Ia seconda una otto. |:1|.m|:|r1 leggera di

dlﬂﬁgnl} Eﬂnmal:: Ia Dilambida, scuatandmme ml-

..... e e i
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tutti colla clowsica sespensione ¥ LAMCIA , o ruote indi.
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Lo Rerdfioe Sriana e Ssiurg some swile of e
st o shewesrza © W15, - Somme Mchslin 0 Piredy
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'- i
. Hel:l__"éjl £ ol
dal m. por 4 modelln AETEHA, u B geesnia 1F1 ges i

Una ‘pagina-di pubblicitd della Lanciz edita. nel
191, in i erane propagandati @ tee medalll di
cui & parfa in questo capitole. Sawe, Maucotelala
nuda della otea cllindr Astura: un nitido, bellis-
simo disegne che rivela le predonde idealitd toc-
niche di Vintenze Langia o dei sieed gallaberacor.

l'avantténo. Erano macchine sicure, confortevoli,
velocl, di guida dolee ¢ precisa — una mad
smentita prerogativa delletLancia — e robuste,
E avevano matofi potenti e genevesi, telai rigidi
¢ legren, freni sicuri, accessori di eram classe,
Come 1 modelli precedent —'a gominciare- dalla
Lambda — 'Artena ¢ PAstura avevdno, tutto
diverso dalle automobili di alora marca: il motore,
il cambio, la trasmissione, i freni, i telaio ¢ la
soapensione. Ancora una volta Vineenzo Lancia
avern violuto creare vetturc pil stabili, sicure e
velool delle altre, soprattutte originali nella con-
cexione & nel disegng. Chieata fedelrd ad alti ideali
tecnici & 1l sottofondo gostante della produzione
Lancia lupgo tuilid suol decenni di vica.

Gl chassir dell’Artena e dell’ Astura differivanc tra
lorp fondamentalmente soltanto per § motore,
Lo spazio carrozzabile cra 1':.'1e:ntir.:4:|-1 e uguu]i peTeih
le carrozzerie (queslo, nella prima serie di en-
trambi 1 modelli), Perd, escnde il matore ad otto
cilindri evidentemente pil lunge di quells a
quattro, I"Astura aveva un passo superiore: m 3,177
rispetto ai 2,99 del modello pint piccalo. Identica
ivece la eartegpiaca, di 1440

Ceme abbiamo accennag, le modifiche di disegno
dell'Artena e dell’Astura rispetto alla Dilambda
consiitevano nel motorg ¢ in alouni (particolari
dell’awantreno o dei frent, Nel motore, Palbero di
distribuziong comandava direttamente § bilanceri,
senza inlerposizione di puntaling, e lo siesso albero
a camme era azionato da una sala calena, esendo
soppresso il doppio rinvio adottato sulla Dilambda.
Nell'avantreno, sempre del caratteristico sistema
aruote indipendenti con molloni cilindrici verticali
racchivsi in astugeio telescopico, un’ulteriore sem-
plificazione rispetto al disegno originale inaugu-
rafo sulla Lambda era costituita dalla soppressione
dei”puntelli obligui di collegamento tra cilindr
della‘sospensione e cornice del radiatore: i cilindri
stessi erano portati dalle cateemith di un solo tubo
di prande diametro,

La differenza nei freni conaisteva semplicemente
nel fatto ehe mentre la Dilambda aveva il servo-
freno a depressione, tale dispesitivo non era stato
gludicato necessario sui due suovi modelli, tral-
tandosi di macchine pih leggere, Tuttavia il sistema
di frenafura era tuttora 8 gomando meccanico.
I motori dell’una e dell’altre tipe avevano sempre
i cilindri dispost a V stretto, secondo il noto
brevetto Lancia, disassati rispetto all’asse dell’al-
bero a gomitl in mode da ridurre al minimo
I'angolo e quindi l'ingombro trasversale del blocco.
11 quattro cilindri Artena aveva alesaggio e gorsa
di 8255 x B, con cilindrata di 1924 cme e
potenga effettiva 52 CV a 4000 giri, Nell'otto
cilindrdl Astura i rispettivi dati erano: alesaggio
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mm 69,85, corsa 83 cilindrata 2604 cmeppotenza,
sempre & H000 g, 68 GWOTT montaggio del
motore sul telain asweniva, sccondo un nuovo
brevetto Langia, per mezzo didue melle a lame,
mentatgoanl due lat del motore e fissate ai loro
cstretni sul tel@iog pertanto Pintero gruppo era
perfettamente libero di oscillare scnza trasmettere
vibeazioni al telaio ¢ quindi alla carrozzeria.
Anche a bazse regime, e anche sul fipe o gqualtro
cilindri, evidentemente pit ¥ crude * dell"altro, il
descritto montaggio clasticosdel- motore = dimo-
stro efficadissimo nell ssorbive Te variasion della
coppia di reazione, eliminando in modo asscluto
gualsizsi effetto di risonanza.

Su entrambi i motord, una particolaric era offerta
dal filtra speciale inserite sul circuito della Tubris
fieaziongs un appargcchio a elementi filtrant che
st pulivane sulematicamente cgni. volta che =i
premeva i Chottone  dellfeiamentoSelettrico.
Come gida sulla Dilambda, la lubrificazione del
telaic era centralizzaca, realizzabile azionande
un'apposita levetta,

Le cerrozzerie previste dalla Cazioerano per
I'Arteng eome per "Astura nnicamente le ‘berline
a quattr luci e quatiro posti, ¢ @ sei luci ¢ a0l
posti. [PArtena quattro pécti pesava 1150 kgs
P Astura, conidéntica caffmezeria, 1250 kr, La
quattro cilindn peteva raggiungere. una velocita
mazsima di circa 110 kmlorard, con un conswmd
di 13 litrd egni ¢ento chilometri. La otto cilindri
sfiorava 1 120 ¢ consumava 16 litrd cens T km,
L Astura fu nel periodo fino al 1937 uno dei temi
favoritl ded carrozzierd, e grazie alle sue magnifiche
doti di_tenuta di strada ¢ mansggevolezza, venne
anche impiegata in competizioni: tra almo, con-
quistd i primi due posti nella classifice assoluta
(rispetivamente con Nardilli-Pintacuda & Farina-
Oneto) del Giro automebilistics o [talia del 1934,
Venne eostruita in quattro serie, pasando nel
1954 alwma cilindraca di 2972 cme (TREL = 85)
e 82 OV di potenza. Nell'ultima serie, eon passo
di m 5475, venncro adottati i fremi ddraulici.
L’Artena divenne proverbiale per le Sug gualita
di resistenzn ¢ robustexza, Fu forse la prima mac-
china al monde a superare 1 100 mila ehilometri
senza necessith di revisionl, Durante la ruerra
{anche di guesto telaio vennero prodotte guattro
seric), servl cgrogiamente nelle trasfofmazion a
gasogeno. E fu veicolo militare molto apprezzato
per la fedelta di servizio e Puniversalita di impiego.
Con questi due modelli la Lancia, finito 1] periodo
delle lettere dell’alfabeto greco a designazione dei
succesaivi tipl, ora passata alla serie dei nomi tratt
dall*antica civilt italica, seric che continuera poi fi-
no all' Ardea. Artena era una eitth dei Volacl, ¢ Astu-
ra il mome Ji ung storico castella presso MNetiun.

Lopra, la berlinaArtena od il sun motare g quatiese
cllindri, rimaste proverkiale pee le scracsdinaric
dosi di rabusteeza, i eilindei esme nedle alire Lanciz
prars disposti 8 % su un angalo di 20 gradi circa;
sotto b berlina Sstura di serie;, classica yaigiziane
dell’autetelaie raffigurate nells pagina di fronce.




Lina particolare prova di resistenza su percorso stra-
dale & staca effcttuata con una vectura Lancla Flavia
aleura di QUATTRORLIOTE; & la « prova sigillos,
cati chiamata per le modalitd seguite: tutel | gruppi
ineccanicl somo stati ermeticamente sigillati  cnde
garantire Fintangikilita dal complesso matore-cambia-
differcnziale per tutta la durata della prova scessa
Le operazioni di sigillo sone state effettuace alla pre-
senza del notaio dottor Filippo Calabresi 11 31 luglie
scorsg, nal laboratorio romane di QUATTRORUOTE.
La vettura viaggiava in condizionl di esercizio superior
al mormale: a carico complete per tucca la duraca
dell'esperimento.

Questa e modalic della prowas

— |a" wattura ha percorso, a rotazione, cre diversi
itinerarl, uno al glorno, aventl INIZie e termine a Rema;
— nella lora successione gli icinerari sarebbers stati
parccrsl alternacivamence nel due sensgi:

— |3 sosta motturna e festiva, penché tucte e opera-
zlonl di manutenzione, avrebbers avuto luogo esclu-
sivamente | nmel labsraceria di QUATTRORLOTE,
— | rifornlmenti di ssrburante @ lubrificazione dowve-
vano essere effectuati presso distributori o stazioni di
servizio prestabilic, | [
— la necessitd di aprirc e parti sigillate per una
qualsiasi inefficienza, avrebbe sapnato Ia fine della prova.
A boerde della wettura in prova sono stati mentac
due apparecchi registratori, un tachigrafo e un con- [
tagiri, al fine di rilevare le distanze percorse, | tempi I
di percorrenza, la soste, il numera dl girl @ un con- [
trollo dal regime di funzionamento del motore.
Per la durata di tre mesl, cutel § giornl, cranne | festivi, |
la wettura, rispettando rigorosamente le maodalicd |
fopra descritte, ha wviaggiate sui seguenti icinerari:

-'| _I}'« < I..' L

R




T,
R
o - .

A) Roma - Latina - Gasta = Mapeli < Autostrada dal
Sole - Capua - Cassino - Froginone = Roma.

B} Roma - Yiterbo - Sicna = Grossete - Civitavecchia
- Roma,

C) Roma - Tiveli= Avezzana - Pescara - Giulianoya
- Porto od'Ascoli = Ascoli Ficens -7 Rigti - Roma
Il totale daei pereersi ha raggiunto @ 40527 km con
0762800 giri motore, La velocich media netea &
stata di &%, 59 km/h (lorda 56,722 km/h). || consuma
medio & stato di lieei 42509 pari a 9,313 km/l.

Fer tutta la duraza della prova, durante la quale si

sone  avute interruzionl notocurne e brewiososte a |

meta di ogni percarse per | pastl del guldatore, non
sone mai statl toccarl né il metore né il gruppo pro-
pulsore [Ae fanno fede | siglll Intatel), che quindl
hanno completamence risposto agll intendimentl per
cui |2 prova & stata effettuata.
La vettura, dopo 40.000 km, per quante riguarda gli
organi sotto- contrelio; non ha mai date segni di
stanchezza, e di diminuzione nelle prestazioni.
FLAYIAMDO MOSCARIMI
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La grande famiglia LANCIA HI. FI cresce di giorno in giorno: in
OCCASIONE d.ell"u.n.l:ti.mn:r Gunvegrm a Torino, :m:l g:u_gm:l scorso, 1 s0Ci
aoda alloma .=5 -;:ngg

Eszere soci dell'E
suprema di chi
meridionale ci in
anche se questa
possedute, ma ¢
contenuta nella p 1
LANCIA HLFL: dal eanto sun il comm. Mares Dal n:rm::n, di Genov ;
protesta per nom essere stato incluso nell’elenco del mageion clienti della
Lancia (vedasi “La nostra... Vanoni® sul numero 5 della Eivista), avendo
]_:IﬂE-'EIE!dutD ben 31 macchine I..d:l'.l.ﬂd.. {E.ailr.g;ram-ﬁnu, oM. Ddﬂﬂr!ﬁ el

la qualifica di
il numers min
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Ricordiame fon queste immaginl le licte
glarnate del 1¥ e 18 glugno 1961, in cui i
Soci defl'Hl Fl. =l sono radunabi & Taeins
pr il lara sad@nde Convegng nazeonzle.
Mella prima faragrafia, o sinlstra, wedlame il
Presidente comm. Guido Alberts Rivetti
accanta  alla pressntatrics  Enes  Sampsd,
durants il Fickviments svaloasi a Villa Sassi.

A, BiNiALEA:

il Sindace di Trapani,

diott. Aldo Bassi,

consegna [ distintiva di HI Fl.
alawscansittading

v, Aposting Adragna.



YERIPTATIS VIERBA

Frate Francdsea, guants &'acre abbraceia
Chreste cupala bella del Fipnols,

Drowe inerociondo o Paganta le breccia
MNado plocesfl 5o Ja terra sola !

£ tuglio ferve e 1 canto Jd&amor pola
Bfal piarn lebortoen, O ehe mne traccia
Iaml if cante wmbro de la tea parols,
L' unehre cleta md dig de b tae firccio 5

Su Moripponte del montan pese,
Nl mite sofiterio alic splendore,
ol dei fuo peradize ik s le porte,

T vegpn io drirte o fe brocois fese
Cartands a Do — Landate sia, signore,
LPer mostra corperal soredia marte §

(Giesud Cardicsl)
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Il:n qmll: jorna, et allum;m per lui;
et ellu & br.!lu et rad.mntq: CLim gr&ﬂ.dﬁ: splendore;

Laudato =1, mi Signore, per sor'acqua,
la quale &€ multo utile, et humele, et pretiosa er casta.

PET S0F3 NOSEEA Morte corporale,

da la quale nullu homo vivente po skappare.
Guaad 2 quilli ke morranno ne le peccata mortali,
Beat qualli ke se trovara ne le tue sanctissime voluntati ;




ricordo di
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Ricordiame €one profondo rimpianco Giolio Ca-
kiane, il forte camplene veronese tragicamente
sccmparso 'edtitle scorsa mentre provava all'Aaus
todegino A Madsns wra macching Speciale da
corsz. Per nod dells Lamcia, |3 s fine & sas
particolarmente  dalarasa,  perché Cabauncy ara
un assidun partecipante alle corse nazionsli della
categaria Gran Turisme al volante di wna Flaminia-
Lagata: can oul aveva tra I'azltro conquistass: §l

CAMPIONE ITALIANO

SpLondo pasto eEsoluts l:l prima di <lases) ndl'nl.
tima Milke Miglia, soltapts | procedute da wna
potente wettura 12 cilindrd tre licei, Desideriame
a questa proposicg rendens Not Una Sportivissima
iniziatiwa presa daghi altn | cllenti-pilotl  Lancla
partecipanti Alle prove di camphorato pure sulla
Flarninia 52, # ek #i #0006 accordati per rinunciars
di volea in volts & presdere il via in mede da ron
superare | puntegplo wqusiva, prita dalli 3cam-
parsa, da Giolic Cablanca, che risula pertanto
Campione Haliano %1 per la classe 2300 Gran
Turame. Crediams che tra spertisl non sz pos-
sibile anarpre meglio |2 memaoria di un pilota
cosl lgale, walorfess e sfertunato.dome & stato
Giulle Cabianca.

Il campione ¥enero aeey: comingiie 3 corrane
nel 1549, conquistanda, In dodiei anni di activigd,
39 vittorie awmoluse, 4 wittorie di clssze, [ UATLED
titali di campizne d'lkalia o due citoll di campione
curapes dalla Montagra: un " eurriculum " spars
tiwa che Ben pochi sliei pilati possens: vaniare,
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LA
MOSTEA
DEL

MANTEGNA

A
MANTOVA

La Mostra di Manteva & entrata ormai nclla
leggenda, ha asunio Ta dignith di un fatea, di un
fenomena unice e completamente nuovo, diocul
gran parte del. moventi  resldano  sconosciot.
Fa parte della lcg_gemla. la cifra delle assicuraziom
preeese dai Musel stranieri, le difficoltd superace
per ottenere o opere an - prestiten, la focitara d
scoperce di nuovi Mantegna che ha coinciso con
il successo della Mostra, ed infine, ¢ soprattutto,
il mumero del visitatori. Le previsioni pin rosee
non, andavano, oltre 1 G60-70 _mila vizitatord, ed
invece la Mostra ha chiuso 1 battenti dopo aver
cepilata 250 mila persone,

Il swbaro e la domenida vi eranc file di migliaia
di persone che aspettavanc ordinatamente il
propric tumo; nella vasta ed intatta Plazza Sor-
della, strappata al suc silenzio secolare ¢ trasfor-
mats i un enorime patchegzio, ¥ era un campio-
nario it tuttedle targhe delPTtalin del Nord.
Ferché quesio sucoesso senza, precedentd? Contem-
porancamente o i poce precedentt alla Mostra
di Mantova ¢erano state, fra le altre, la Mostra
dei Crivelli a Venezia e quella di Altichiero e
Pisancllo_a Verona, che hanng ayuto una eco
molto inferiore; i successi delle Mostre del Cara-
vaprio ¢ di Modigliani tenute a Milano qualche
anno fa & che venivang considerali eome i miglior
avuti in guesto campo, sono statl laepamente
superatl @ Mantowa, cittad fueri dalle corrent
turistiche pitt battute; Mostre di artisti benpii
nedi, come il Tintoretto o Tiziano, hanng aveto
uny risonanz molto inferiore; ed il Mantegna @
urn nome gen popolire ed un pittore di molea
piir difficile comprensione.

Chuali le samoni? Difficile trovarle quando ghi stessi
ofganizzalan| non sanna spicgarselo. 3i [0
fare mumerase ipotesi, di cul nessuna tuttavia scio-
glicrd completamente Penigma.

1l Mantegna, nato presso Padowva nel 1431 a 29
anni s traslerl a Manteva ¢ qui rimasc pratica-
mente senza interruzioni fine all’'anno della sua
morte, avvenuta nel 1506, Durante questo lungo
periodo, egli divise con i suod mecenati le glorie
¢ gli insuccesst, visse gli splendori della corte di
Isabella  d'Este, che seppe  runire a Mantova
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il fan Sakakvanc

generalmente, fitenuca

edime una dalle ultime fatiche del HMzescro,
e sorro, Ningenira di Ludevics Ganzaga
ol fighe Cardinale Frandedes,

A zinkstra:
Il Falazze della Ragione di Mabcosa consarya iscatee
wn fazdine cheda patinz deflcempa ha areicchica.

33



LA LANCIA
NEL MONDO
NOTIZIE

Al concorsa d'eleganza a Cortina d"Ampezza, fote in alve. i me-
delli Lancla hznmea fateo man Bais di premi; nella fooe o sinistea,
il Commissionario Lancia di Bellune, 2ig. Maric Gidani, =i rimira e
N ol e G conguistate. Sopra, a sinistra, il signss Vittorio
Cappallotci dfﬁtnnﬂ, vincitare del Trofea Ceat-AC] 1951 al ve-
lanve di un'Appia-Yignale: & destr, lo 5cd di Persla o Farzh Diba
ammirano 2 Farlgl Il eabriclee Flaminia Teuring., Sotto: wn
£ruppa di partecipanti al Rallye dei giarnalisti {vings da Lmberta
Massa sg Aurelia B 200 in visita alla stabiliments di Chivastas,
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CAVALLERIA

Le siatistiche dimesteana che la frequenza delle aciaguee atradali
cantinus ad sunmentare con o progressioms vertigifasn, Anche
non. considerando il caso-limite dell'incidente, & facile constatare
che il traffico sulle nostre sirade pepgiors, di giomo in gioro,
in maniera precccupante, « Da opni parte 51 invocano interventi
risolucivi: migliaia di chilometri di owove arterie, raforzamenta
degli organi di controllo, acdeguamento di tutti | oservizl, & cosi
vido U peimo importante passo-éostate compiute menodi-toe
anni fa can il vare del pueove Codice délla Seeada: nonostanoe
alouni scompensi risconttati nella loro applicazione pratica Ie norme
in esso contenute siosono rivelate nel complesso rispondenti alla
situgeione attunle, o Ma, per gqeanto studinta ¢ meditata, una lepge
non pud essere sufficiente da sola a pormalizzare lal circolatone.
Ci wuele di pin, molto di pii, anche neliapplicarne i dettami:
occorrono intellipenza, cdueazione e tatto) Senza questi presuppo-
sti, anche le norme pilt meionali rimangono. sole un fredde-steu-
mento, troppo rigido per avere una cificace applicazione praticd.
s La LAMCIA ritiene necessario portare il suo contribute al mi-
glioramento della sitvazione atoeale e a questo fine, nelle prossime
settimane renderd note le lines essendali i un insclito concorso,
degno di cesere seguito con la massima attenzione & preio ad esem-
pio da tutti gli atenti della scrada. e Questo concorse varrd & met-
tere in risalto come sia normale ed isdntive da parte dei proprie
tari LAMCIA I"aso dei citati presupposti: intellipenza, educazione,
tabtcr, EI'Ii!i:H-‘I:IL'.|1ﬁi'|I::|i:I.i !:I'E:I' [:l.h!'t :,!,l; L1 |-:-._||;Lge: 1:|r|'||.1.'.|'|:|,5| VECTn e fe -e:.EFia
cace, clastica, funsionante alla perfezione. LAMNCIA significa qua-
lita, non solo della vettura, ma anche del conducents: quesea &
la vesi basilare, la o validitd ¢l auguriamo verrd messa in luce
chiarissima dalla mestra iniziativa, grazie al compoertamento ded
CLIENTT LAMCIA, » Ancora una volta ai membei dell” HIFL.
toccheri un compito impartante & delicato: proprio essl dovranno
essehe, e certamente saranno, di esempio all‘esempic. I fodelissimi
della LAMCIA, ciog, non mancheranne di apparire auovamente
primi "' inter pares ), il meglio del meplio. Samo fin d'ors sicus
rissimi che andranne anche oltre le aspettadve. o I postro con-
carsa & gi starg sotwopesto alPipprovazione delle Augeriti com-
petenti, che hanno prontamente aderito ed assicurato In loro attiva
collaborazions. La manifestazions sard sepuita dal Ministero dei
Lavori Pubblici, che ha manifestars il pite grunde interessamento.

DECALOGO DEL GUIDATORE LANCIA
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L. CLIENTE LANCIA

mettendole, solo s& ha un pieds da
150 & una macchina da 150,

sudistingua la mano destra dalla sini-
stra, specie quando proceds a welo-
citd ridotta.

MO p-u:::l'-.ﬂ:- bracclia In ﬁprmnu-
mera;’ e mani le tiene normal-
mvente sul volanbe.

soquands ha la precedenza non sl
senbe un «@ras®, @ g3 anche rinun-
ciarvi, se questo pud evitars |l
crearsi di un ingorgo.

non  interpreta | sorpassi  corme
trionfi o tragiche sconficte: per cul
sipara 3ole in condizioni di asso=
luta sicurazza @ facilita chi mostri
di wvaolerlo & sua wvolth suparare.

1 .ﬁ.'ﬁ:'l' a2 E abibligo del coidiceste rogolare b wcloeoiy dei wwiccll i modo ol meunn presente ke oevestoali limilszieni, svuin mguasndo del Do e,
aistera, i freratura o pees, sl carsieriaichs  condizion dells dmda, ded nffies o Ji alice apeciali circosanzs di qualipsi nalies, <8 g0 ocodilubcs prriceda por
b digurceen delle perwane e delle cose e e di disedine o di ioealclo ger In circolasione.. © ART. 004 [ weiccli debhenn siroslare mlla pare deston dells car-

rapgiaza o i prrerdmdil 36l margine destrd dells molaima, anche guands fa wrada & like,, © ART. 100 Gli uesti dells erada Somza cempoerarst i mis
do da zen cuisteine pesicale o &cralktio per 1e ciredlacione. ART. 105 1 conducenti, appromandes 3 wm erocevis, debbons ware b menims prodenas sl
tme di evilare ipeidedi... ART. 10§ ... 2 coanducerie dews elegiipre B stepando a dinidna, rporizmi in semeisn & Seairs, appene pud faele senee pericclo

pee chi & wain 15 il che wicne aorpeoasin devs remersl BOped pessibile vidins al sangze dairo dcll carmcggiaia £ non acceksrans,
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E .anche se non & forte in matermatica,
sa sempre calcolare lo spazio oocors
rents per non tamponare il veicolo
che proceds, in caso di improveisa
frenata dello stesso.

u-.«:nnplﬂrl prafettori e trombe stru-
mentd di pa pace, nﬂ[ll'l'l'ﬂ da com-
battfimento.

.40 deve volbare a destra, non =i
, sposta tutto a sknlstra, o viceversa:
usi precanalizzan a dn-vtrvl-,, £ Ses
gnala tempestivamente.

ey

e decide di ubr'laurlﬂ. L ri{dn
sente In perfetoa farma In.-:d"_p:
macchina in garage.

~sulle strade & por la coesistenza
paciflca, anche con clelistl & pedoni.

e

| i

I wreestn 1::|'|'|,|.-.1I|w & aipinn evitare collbienl con il 'leﬂ!'ﬂ chn rmm-' AILT, 103 b dlispaminind rh sxmalirione somiics d-:-mna- ESITEROE CERENS WOAY Cnm b mamims
-moderazioas,  CART. 110 MNri renici sbetatd @ wielato 1w dci n-l'ﬁu:l-ﬂm & toa abbagtant. Chionogoy incnodisado alii veissli ¢ apseeminandosi o questi deve
adereme T opreicttert a luce enebbeplishne & dimivaire v wslocial, = ART, 104 . F osndlosenti per valinre = un'aley wrads 8 desten “shbonn tenerd § P
jrmaibike sul toargine della carecggiata i per wnliamn a enivira debboan svvcsani || plo pemibdls allsee della carrempiaim o cSsiteane L secla in promimesh del meem
Zal erooewlae.. ART. 13, E vircam guidese =2 slalo sh chreeea &= conssquenaa Scl’ues i bevande aleoolicls... ART. 134 I:_b_.m_.]u Il tratfico pen & regulaio
da apenti o du eemalerd, | condwoesti deldand dam la precedoaza, ralleniande e all’scooreenen Frrandesl, o) pedonl oke ransssans gl snravsnasent pedorali,
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AL MUSEO DELLAUT
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Il Moseo dell’Automobile di Torine, in pooo pin di
un anns dalla sos imaupnrarione & diventale Farmoso
in tutis il mondoe per ilmeraviglioso materiale siosico
in ere0 cactaliogaoncheé per la bellesza e rozionalith
dell'edificlocE se & vero che alla sua realizzaziones
definitdwna ho concorso con larghesra i veduate 1%in-
dustria autcmobdlisticn ftaliana, & pid che mai glustia
rivordare che il merito principale dell’opera & stato
del conte Carle Biscaretti di Huoffia, che vincendo
imcomprensiond ¢ diflficolih di opnd genere seppe in
ansl ormal lontand tener viva 1"idea o parlentonsnte
dedicarsi alla ricerca del predoso materiale che del
Museo costituisce la ba=se. Ed & goindi anche in segno
di deferente ricorde alla memoria del Fondatore del
Mriuses che dedichiamo 'articelo alla grandlosa opera.

Lamore concul i partecipanti al Rallve ® Vecchio
Piemonte * disponevanc le lora vetture nella Piaz-
zetta Reale, gli sguardi commessi che rivolgevano
loro di tanto in tanto, la cura che ponevano
nell' cmendarle del pit picenls grancllo di palvcre
che vi g fosse acenmulato, o1 parve guasi un eon-
trogensg. Le macchine gluagevano alla spicciolata
recando. a barcda arzille eoppic dil 7 amatan )
proprietcie fortinate di "pex * ehe sui mercatd
internazionali cominciane ad attingere cifre con
pin zerie Ma ol parve, dicevamo un controsenso,
Da che cosm masce gquesto amore per 1& auto
d'epocal Uno paicologo avrebbe di che indagare.
E la rarita del pezzo? & il ricordo di un’epoca
felice? & il senao snobistico che da il possesso di
una codaseaduiasindisnse?

Eppure nessuno di quei fortunati posscsgar poteva
dirsi un eccentrico, un enpinale, E o sufficience
scambiarg qualche parcla con loro per convincerc
che 1] sentimento vero che i spingeva vépso ' anto-
mohile antica era un profondo rispetta per una
cosa che fu eche potevaancora esserc: in spstanza
Una Cosa wiva.

Il sentimemto che ha Spinto Carlo Hisearctd a
propugtare la creazione del Museo dell’ Anoo-
mobile & esattamente Lo stesso, Quandoe, attkaverso
vicende ora tristl ora curicse, riuscivie & salvare
una veochia automobile dalla distruziong non era
per farne la muta teatimonianza di un tempe che
fu, ma per restituirla al suo primitive splendore.
Dobbiamo dungue a Carlo Biscaretd se il Museo

PIERO CASTICCI

CARLO BISCARETTI DI RUFFIA

I



In alea, il buste di Carbe Biscaretti di Rulfia aretto nell'atric del
Museo, & I'uitimo disegre, rimasea Incompiues, del gramde storis
italiano dell'avtemobile. Mellz pagina di frones: la classica Lamb-da
tarpede can farroezeria 3 struttura portante, & owna del pld
significativi ™ pezxi'® della grandiosa  collezione  del  Museo.

di- Torino annovera ogel tanti pezzi rard e se
sopratiutto, essi sonoincgrado, in buona parte, di
FAUGVETsi-con 1 propri méz'ri,-'dim_anrc Cloé ancora
*automobili ¥ rispéttando, & distanga di anni la
sogtantivazlone ¢0n - enl =1 .{rﬂ.ilg::pf{lq:ﬁnim.'

Per questo il Museo di Toring viene considerite
un Museo di cose vive, pleno di cicordl aolenic,
nom di reliquie. Ne abbiame avoto un esempio
di recente, partecipando alla realizzazione di un
documentario  televisive  assieme_a Pier Carlo
Borgheaio. Occorreva che alguni grandi protago-
nisti della storia italiapa dell’automohile ci nar-
rasscro come o quanda sioerano accostati a quel
monde ¢ perché. Cidw Beile reperirne alguni dei
pits singolarive del pin noti: da Luigi Cagno a
Carle Salamano, da Vittorio ]<Ln-::- gl fracell
Tempering, ;

Rivissuta ‘attraverso lesloro psm:rlc da storia di
alouni dei pezzi del Museo acguistava un®auten-
ticitd ¢ un’attualith sorprendenti.

Cagnn ci parld della Fial con cul nel 1914 prese
parte al Circuite di Lione Non eraoun ricordo
vagn perche gquelly macching era Lz lol la toccava
con manc fandando con il pensiero o fatd real-
rente accaduti ¢ situazioml vissute, Perducn di
wista per tand anni quella macchina tornava a
lni sus-nitand,ngh la stessa commozions che procura

“il ritrovare, i dondo aiun hau.lr unoggetto che

ci mallageia ad un periodo, ad una persona, ad
ury siluazione.

Fred e Morris Temperino posero le loro mani
omute sulla minuscola wettura che porta il loro
nome, assumendg davanti alla telecamera una

"Fﬂﬂ. GurinEAMEnte impacciata. Sembravanno mili-

tari dalri tempi. Ma era solianto nrg-;:ug'lm picna
consapevalessa di aver [allo qual-ms:: che restava
nella storia, T

Era quella forse unica superstite delle 1300 vet-
ture’ da loro costruite. E ol stavamo cccupando
di esza,

In un monda che divora autemobili, dominato
dalla produgione di massa, a,giial,::: dai problemi
del pan,heggm e dellarticola a1 del codice della
straca, la minuscola TLJn]JtJ:Iﬂﬂ- el Museo assurge
a simbolo di un'epoca felice & romantica di cui
nod, ahimé, stiamo perdenda il ricordo. ;

E cosi I'Itala modello 34-45 HP, L'avete wista?
Moerita che vi soffermiate a guardarla. Appartenne
alla Regina Margherita di Savoia ¢ porta il nome
di Palombella, E ausiera, & imponente, & dignitesa
al pari di una carrozza arabescata, Vi sl accede
come in un vecchio salone, imponendosi un passo
timido ¢ felpato. Intimo, riservato, gettato nella
penombra quel salotting sembra  ricvocare un



convegng amoresn o la regale presenza della sua
mapite d’eccezione.
Thavanti-all fals dirScipione-Borghcsg, di Luig
Barzini, (ma anche del meccanico Ettore Guiz-
zardi) s resta slapitic I una EBJH? TP con o
i tre portarono a termine una delle pite memorabili
imprese che la storia ricordi.
(' una copiosa letteratura in matera, che &
anche storia del gi-:_ulml'tsmrr Ma & difficile che
la gente rivada con il pensicro alla data in cul
gquclimpresa Ve -:n-niplma, Jt 1L A 3
.|r|q;|:a.nlaquattt'b anni or gona che l'.'iJEEL jeladiei -
eesere Pantomobiliamo? Rievocando le prime corsa
del seeolt, Bicrre Souvestrs & o ‘:Iﬁne-lb cell’ ag—
tomobile pifi nate ma anche pin discusso—
afferma che al tempo in cul lo spork a{!'rrmmbl-
listice cominciavia 2 far parlare di sty tu&nn._m
Frangia, che purc'era uno del paesi pifl progredit
in guesto campo, poco pil di un centinaie
verture azionate da un motore.
Cuando il mondo era ancora trainato dal cavallo
v 'aeroplane costituivasil sogno praihito dipochi
audaci, Forghese, Barzind ¢ Guigzardi affrontarons
i 16000 durisimi km della’ Pechino-Parigi co-
prendo L distapza in 44 giorni e distangiando di
un mese gli altd epncorrentd.
La loro Ttala, si naki, aveya un motare & & cilindr
verticali demnciante una potenza di 45 gavalli a
1500} giri per una wilindrata i :'-'1-33 (o5t Pesmea.-
1370 kg. Trasferiame questi dati su una macchinia
dei nostri giorni.
Quarantacingue OV denuncia ad  esempio la
nuovasSimea 1000 maad un regime triplo.di
un.]Icr della sua ‘.lllu$l:m antenata, F pesa meno
della meth: Se e & faten i progreso in guest
54 ann'l ma le epndizion ambitgn;‘a.h IO SO




mutate meno I:l-?-:'lqammu,,, rendenda il
favarevale, semmai, alla possente I1.:I'
Visto sotto |'351H“-I i el progressa tec
non finisce mai i sorprendere. E t
si inumidirong gli occhi nareandela =

delle pii tipiche creature, PAIG Romegtiee
Lancia 3000 vincierice della carrera Panamericana,
E davvers singolare che tra queste due sue crea-

ziom corrano 30 anni, I'una essendo stata realiz-

zata mel 1934 Palira mel 1953, Impicgata in

corsa per la prima volta il © Giugno del 1994 a ;
Cremona, pilotata da Antonio Ascard, la P2 [era "

una due litd), fece regisivare la media generale
di altre 158 km l'ora ¢, sulla base di 10 km, di
oltrg 195 km-h.

seng welecita che fappo ancor oggl impresione.
Eppure il matore di quell'agile vettura, un 8
cilindri in linea, non erogava che 1 OV ma al
regime gii considerevale di 3400 gir Sono trae
scorsl trent'anni da allora, si ¢ detto, ma nel
fraftempe non si & andati affatto al di 1& di quesd
clati caratteristici.

La Langia I} 24 * Carrera ¥ rappresentd una lumi-
nosd - meteora nel firmamento antomebilisten. 8
potrebbe dire di essa che wvenne, vide, vinse.
Perché & ben raro che una wettura sportiva rea-
izzala da una fabbrica che mai prima di allora,
Avivi proso parte alle competizioni, s alfermi in
due delle corse pit prestigiose come la Carrera,
per merito di Fangio nel 1933, e la Mille Miglia
ad opera di Alberto Ascari Panno successive.

4z



E significativa, sopratiutto, grazie al sue motore
a V' di G609, tuieoraimpiegato dalla Laneia, 1'affer-
mazione di un pringipio, la proiczions nello spore
di un motore destinate a scopi del tutba pacifici,
almeno inizialmente,

Ancor pill (breve fu la wvita della Tr 50 ggstruita
pure calla Lancia che, al contraric della I 24,
cra aziopata da un motore che rompeva decisa-
mente won la tradizione. recente, essendo un 2
cilindri a %. Ma se ebbe vita breve sotto 1'em-
blema della Lancia, quella macchina rimane nella
storia come l'artefice del titelo mondiale conse-
guite da Fangio nel 1956 per i colori di Ferrari,
11 vecnica, Porecchiante o il semplice appasionato
di automobilisma si rendercbbero conto di che
cosi la Lancia abbia fatte per il progresso dell -
tomebile esaminande due modelli dei pin classic

Il Mepis dedicy Brgo spaeic anche al geltefe ipartive: vediams
nellas paging di frones, 16 alto une scorelo 'di cale sezione ©
sotto la famcosa Lancla spore #incitrice della Carrera Paname-
rimm 1953 e della Mille Miglia 1954, Qui sopraz-alto cimelio
di immenio valors dtorics & la ltals cem o oui oned 1507 il
princips Scipions Borglhese, Ercore Ferzardi & il giornalisca Luigi
Barzinl winserc Il famaso ra2ld Pechino-Parigl. Autore della
tavola  d'epoca & stato || conte Carloe Biscaretti di Ruffia.

costruiti da questa fabbrica, la Dilambda e la
Lamnbda. La raida del Museo Carlo Biscaretti dice
a propogito della prima: wettura d'alta classe con
motore & 8 cilindri a Y ostretog, ddi grossa cilin-
drata, costruita @u telaio lungo @ eorto, con car-
raoxzeria berling g torpeds,

Chiel motore 3 W siretto, di cirga ¢ litn, erogava
100 OV a 53800 giri, Il freddo inguaggio delle
cifre ¢l dice ghe quel motore denunciava, gia
allora, nel 19281 potenza specifica di 25 CV -licro.
Drella seconda @& detto: primo modello di serie
COMN SEpEnslone anteriore @ ruate indipendent,
CAFMOEZCEIA & sirulbura ]Jr,:.l:!;l_nll_'.. molote a W
stretto, LChest’altime, di 2500 co, erogava cinca
GV oa 3500 giri. ;

Non & esagerato dire che gquesta vettura ha
precorsa Pautomobile moderna di venti anni.



LA LANCIA
NEL MONDO

Drall*alin: lo siand Lancia al Salone di Francoforte; 11 generals
Dre Gaulle si conpratula al Salone di Parigi con i dirigenti della
Lancia ¢ con il dicettore della Concessionaria fepnceses L model i
Lancia esposti all'Earl’s Court di Londra; sotto: la presenta-
zione della Flavia presso la Condessionaria STAP 4 Tanisl ¢
o depten seorcio del Padiglione Lancia alla Fiern di Bascellona.




saloni e mostre neit due emisferi

Colpidi ohiettive al 439 Salone di Torinoe: i grandiosi posteged
Loncla wetiure e wveicoli industriakiy il Presidente Gromchi
sl & vivamente interessato al coupd Flavia presentotogli dal
Datt. Spadn, Presidente della Lancia e dal prof, Fessia Direts
tore centrale tecnico. Sotto: la Lanca al Salone di Sidmey
£ (o destra) Pesposizione della produsiones Lancia a Gand.

a5



Un lotto di autoveicoli ribaltahili
i eli modrici per semirimorchio
=i telal Esatan od Faadelta,
forniti dalla Lancia

& uana ditta operante in Liberiag

Lu signorina Franca Cattaneo,
Miss Italin rghin,

fotografais acconte alln Floowla,



La vastn, pittoresca area

occupata dalla ditta Damascos,
comcessionaria Lancia per la Geecla
alla Fieea all'aperto

di Salonmicos,

AVVENIMENTI-E CURIOSITA DA OGNI-PAESE

Durante In shlats 8 elegan=zn
auto & moda

all'ippodromo di Maia Bassa,
immedinlaments prima |
dello svolginento Jemy;
del Gran Premio di Merano.

q7F



LO

SPORT

i clienti campioni

Anche la stagione agonisticy 1961 & stata tood di losinghiced risuleati
pee § clienti spertivi al volante diwetture Lancia, T1 hilando si ras-
sumé in questi dati: 28 wittorie dell’Appia (in maggioranza della
versione Zagata) nella clisse 11500 12 vicrorie della?/Blaminia 57,
nellalclasse 2500; 2 dell'Aurclia B20. Troltre, nella gara di consumo
Maobil Economy Run, si sono affermate nelle rspettive classi PAppia,

la Flavia e la Fluminia & serie. Questo complesso di vittarie ba
fruttarosba conguista divdue ritolivdi eampione d'falia(5.0.), tsper
tivamente con il compianto Givlio Cabianca’ su Tlaminia 5% (come
diciameo in alera pagina) nella classe 2500 G.T., & con Cesare Fiorio
fehe vediamo in azione nella forn grande] su Appia-Zagato nella
classe 1150 G.T. Infing, Earico Gibelli, sempre su AppinZagato,
81 ¢ aggiudicard, la Coppa nazionale della Regolaritd (fote picoola).
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VITTORIE LANCIA 1961

2 CAMPIONATI ITALIAMNI

2 PRIMI POSTI ASSOLUTI

1 COPPA NAZIONALE DELLA REGOLARITA - 2 SECONDI POSTI ASSOLUTI
46 VITTORIE DI CLASSE - 23 SECONDI FPOSTI

pe
12 Marm 1980 — OOFPAR 5, aNMEDOEUS
clnres fina & 105D G. T B Fipemio so Aicia Degake
P Marksiind s Appls Tegaln
Ex [ Crema au Apnls ¥sgess
zipaee fnc m =00 6,75 10 Zaguioesu Flamink Soor

i Marao 1RE1 == FRASCATI - TUSEOLS
tledse s a 1150 GT200 Tarmy we Aspis Tagebs

4 Aprile Il — STALLAVENS - BOSOOCH IS AR E
| 1= preren di carspiorado)
clman s a 180G T 10 Matich g Appis 14
= R
o Barbdine S0 Aopia Tegats
Zlaide S5 a 2500 G.T.: 19 Ceklence su Flaminis Sport
CARGgoria Jwear: v Moensd du Lencia Ciagrada

m Aprile 1961 — TARGA FLORIO {18 praws di camplenato)
zlmaas fins m 2400 G.T,; 0 Cehisnce =u Flaminia Sper
T Mapgls 1961 — TROFEO ASCER
clese a 1150 G.T.: 19 Shisrra-Teem Lo
e T e

I Magglo ¥Rl — DDPPR CITTA D1 ASLLGD

£3a presa di camplonags )
gledse Enooa 1150 GT.0 19 Kalick su Appia Zegala
zlpgze fine & B00 G.T,; 19 Cehiency Bu Fliminis Spari

1 Magglo 191 — THUFIJ:F DFLLE MONTLGHE

WIDALE . CASTELAMOMTE
slease Fino w150 E T.: TR Menss 8w Apsiy Taghin

SALSOMESGIORE & &, AMTOMIO
zlpaze Arcom 1150 G,T,; 18 Kailch s ApplesZegsio
&lgise fied @ 3500 G.T.: 2 febienza wo Flaminia, dpsrt

MOKTE PELLEGRIMNG
slegss Ancom 1150 G,T,5 10 Florenting 0 Appds  Tagubo

102 Msgglc 6] — MILLE MIGLIE [da pravs di campionsin)
Caklance-Provcle 2 ameclutl sy Ple-

Miinis SO

clagme iz o V150 G.F o 10 Frescabaldi-Same sy Appis  Spori
39 FerliinaDamets so Aacia Spact
Ja shalanis e e

ek fino & 2500 G.F.: e Cihlanca-Presulo (mn Flemin, Sport

A Gieges 1941 — OOFFA DELLA DOMSUMA
50 peown dl cempienan |
diin fina a 1050 G.T.: B¢ Flarks ay Appls Sport
I Mitizh o Agpia Speel
2% Feripien su Apnis Spert
Shiee o B 2500 &T.: Ic Cabianca 1o Flaminia Soart

1T Givgres 1981 — COFPA DELLA SALLERGA

CTreden dalla Mostsgng
el frow bl GFoo ok Ferlema o Apn.L agaic
clase fino 8 2500 G.T.: B¢ Cablanca 2o Flosinia Sposs
1M — MOEIL EDDNDMY RUM
1.50: 12 Pageni-Zeatilll  po Apels berlica
o Paghini-Wamganiml s Aopia barl,
0 CeminisFrigeric g9 in Esarling
12 {obedde-Sciarrn U Flavin Esrling
o BorghesioThallusg #u Flasia Esarl,
%0 Flerio-Mpoansd u Plaxds harling
Tv Marjgglis-Sagnasaned Flem. birling
J0 Fegaic-Kannelll qu Flpminie borl,

38 Giupne 1981 — VALDES) - SANTA BOSALIA
tlatse Tnooa 1150 G.T.: I+ Jonay s Aopio Zagees
Zlsaze Anc m =00 G,T,; 10 Sonsbo sy Annelis B3]

25 Glugra 1961 = PREDAPPIO - ROCCA DELLE CAMINATE
| Trafen dalls Wortspna
570 10 Sreleni su Appis Zegaln
2= Florantine a0 Apaly Tepeio
v Gegnexzi du Appis Zepals

w 'EI-\.IEHII- 1581 — 1 U’HE O WOKEA (88 prava i campisnabs )
cluass Hrc m 1150 G.7.: 10 Ferla pr Appis Tagabs

2o Slmiani su Apoea Jegeno

3% Farliing =0 Appis Tagato

2138 Glugno
tlaie fina a1
2ledse Grex 4 105

SlMgse fing & o500

cligse lind 3 1150

9 Lupliz= 1981 — TREKTO - BOKODONE T preva & gansplonaio]
clazes T g 1050 G T.: e Sefani su Aposel Soark

3 Dewccted v ADHE SporE

3= Malick 1u Appie Spert

B\ Groarra su ApgHE Spask
14 Luglles 1941 — .l.-:vs'r.i .r-'lu |i'rru.|.|. dells Myrtigna )
clases lsoge 1050 G.T.: v Apsia Fagehe

E'I Brmﬁhr BhAzpie Tegala

23 Leglio Il — 'I'HIE'-TI~ OFFCING (38 prown di campiosaio)
clagee Nk TS0 ST, : e Fiork au Epply Zegaio

28 Farlaing wulppie fepalo

3= Matich ru Apeda Laguro
claeps finn 3 2500 G.T.! TF Zagets du Fleminie Spert

0 Frigepka ki 50 Flammia Spert

#% Berlaris ay Flaminie Sporg

& Agagio 1RG0 — CESAMS - SESTRIERE
| Trafea dalle Sosnsgne |

chises Hieg g 0050 QLT 10 Mekksh wo Azple Srgain

3:' 'él'i-E'lbi #§ Agnic Tegalo
Sawinl By i Zn

chyeos fing 4 2300 GUT.: 0= Fl'ﬂtanl:lm P-I.lrnpf'?:.: Spart
20 LEREE ling 44 Flaffrinia Spdef
330w Luca su Flaminis Spoet

13 dagicta 1961 —MEIZI COLLE GELLA MADCALER®
ETredes dally Manlagda)

clisee ool WS ST : 18 Luzs u Apois Ssgans

clapm fng & 2500 T, M Frepooaldi su Flamisia Spert

I3 Agosta 1751 — GRAN PREMID PESCARE
[ rrown dl careplaraded
clages Henie 1950 T '|'- Fiode: du Spain Zagess
Y Parlalng i Spple ZEpar

97 dgaste TR — BREENDIS) - SELVA FASEND
[Trefes della Wantapma)
i find o 1RSI GRT,: B Tereniind 4 Appin Zapets

3 Estternbrs 1581 — TROFDOD LUMEITANE
# Trafen dalla Monksgra |
clame fino & 118D G, T, 1 1% Siefoni s depie Tegatn
2a Fraacchelich wy J'-rrl-! Elga':h
33 Saull smdepinslaga

40 Sabini §1
53 Braccini w‘m
fr TigrniEfl du

10 E-mmhr- 191 = COPPA INTER - FUEDPA
{ifé prova di cemplonsse )
cloeme fneoa 11800 T 1 FI:-n-:- s Agpeia Taghie
20 Forlalre gy dppis Tagend
slese finc o 2500 GUT.0 14 Tagain o Flamisca Sgark
m #lai u Fleminia | Beon
22 Basei s Flaminia Szar

1D Sefigmbee 1951 — RALLYE DE| CASTELLI SWEVI
<leasm finc & 1150 GT.: 10 sgecluto Taranding o Apeea Fegebe

1F Sskiembes 1961 — FOHTROECIMG - GI0WI
{ Trofeo dells Montagea)
cleges firz & 1150 ST T NRaldi su Apzen Sazebe
B Glksill i Appie Tepats

d Settembre 19861 — CATANIL « ETHA

(1H8 presa di esmplenskal
chisoa Tloa w1050 G T 3% Fprlesng 5o dopia Jagala
cliges lisg g 2500 ST - Ao Call sy Aurslis §20

23 Oinabre 1961 — ALSHERS - PICCADA
[ Trofed dalla Menbagna)
tlate Tnd & TI50 G.T.: 1= Sfefani w0 Appis Tegalo
Jalfonry mu Apnis Tageic
# Figrenling v Sppia Tepaic
43 Sawinl g Appin Zeguio
slasge Sns o 3000 G.T.! 1@ Froodsakdl au Flamisia Spect
& Pisand du dunslis 820

Ik Cetckre 1981 — Torine — TROFEQ CEAT/ACI
19 mmalua Leppsllanli s Appie O0nw

2T Qinzhre 1961 — Padeve — CRMPIOHATO REGOLARITA
To passlube Giballl e Appls Tagets
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La Florida, le Bermude, Giamaica,
il MMessico e tufte le meraviglioss
izole del Sud, sonc lesmete — all'ini-
zig dell'inverng’” — di milioni di
Mord-Americant e diCanadesi in
cerca~di zole, divcalde e di mare,
In" fondo questt womint di oggi non
fannooche zeguire quanto per mil-
lenmi hanno fatto le folaghe, le ron-
dimi e tutti gh wccell mipratori.
Ora che gli womini hanno le ali
sembra che anche per loro sia diven-
tata una vera necessita sottracsl all'in-
verne ¢ partarsi verso Ueterna estate
del paesi tropicali e sub-tropicali.
Anche in Buropa questd esigensa
cormuncia a farsi sentires la Bacilia,
Capri, Ischia, la Penisola Sorrentina
SEATIG .-1W11::.dm=:| a divenire cefitf
rurisrc anche N IAVerig.

Dai paesi scandinavi, immersi per
mesi nel buio della notte artica, da
tutti 1 paesi del Nord-Europa crmai
poche ore di Jet portano 1 turist
m cerca di sole qui fino da nod
Dai nostri aecoportl gl elicottern
dell’Elivie I accompagnana pot nelle
isale del golfe di MNapoli.

Le fotge di queste pagine mostrang
i meddelli che ho disepnata per le
siphore iliramederne che 31 spostans
in Jet ed in elicotterc e I cui ele=
ganza deve essere improntata al mezzo
a4 Ccil Adaggiang.

EMILIS PLICCIE

LA DOVE
L’INVERNO
E SOLE
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Orzanizzata dal Golf CTlub di Biella « La Beculles,
sisvalgard nel glorni 8 & 9 settembre 1962 la prima
edizione della gara’ di golf

"LA LANCIA D'ORO"

(36 buche Medal open, limitata a 18 di Handicap).
Song. previste tre |eateporie-distinte: 1%, fing a
B hep: 2% da 9 a 1B hep; 3. professionlstl.
Mumerosi preml sono in palio per i concorrentl
delle varie categorie. Al giocatore gon il miglior
punteggio lordg, alla Signora eal juniores meglio
elassificati saranno riservati particolar riconosci-
menti. Inclore, uno speciale premio fara asegnato
al eoncorrente Cliente Lancla, meglia classificato,

Ur caracparicico groen del Golf dells BeeuWe, di ool in oooieting ripre
diigigrdn un dero siggeatres acarcia,
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